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Zt OZONA KWESTIA
EMISJI SPALIN

Czy w Polsce sprzedawane sg analizatory spalin, ktore nie powinny
sie znalez¢ na rynku? Jak na przestrzeni lat zmieniaty sie normy
dotyczace emisji spalin? Odpowiedzi na te i inne pytania udziela
Mariusz Nowicki z flrmy HAIK Sp. z 0.0.

1]
) v W

30 lat temu wprowadzono pierw-
szg norme dotyczaca emisji
spalin — Norma R49 (z roku
1982)- jak od tego czasu zmie-
niaty si¢ normy dotyczace emisji
spalin?

- Krotko mozna stwierdzi¢, ze
diametralnie. Dopuszczalne war-
tosci emisji zmalaty od kilku do
okoto dziesieciu razy. Warto przy
tym dodac, ze ilos¢ pojazdow

w ruchu réwniez wzrosta, zatem
efekt globalny ograniczen emisji
sktadnikow zostat tym wzrostem
ostabiony. Jednak gdyby nie byto
ograniczen emisji, przy obecnym
ruchu pojazdéw w duzych mia-
stach oddychatoby sie gorzej.
Ograniczenia emisji w takich
rozmiarach nie sg jednak po-
wszechne na catym $wiecie. Jako
ciekawostke dla nas egzotyczng
moge podac, ze np. w Tajlandii
wprowadzono jedng norme emisji
CO przy badaniach okresowych
pojazdow w wysokosci 5,5%, przy
naszym najsurowszym wymaganiu
0,2% wyglada to na przepasc.
Najnowszg norma jest Euro 6,
jakie sa jej zatozenia i czy pro-
ducenci samochodoéw sg w sta-
nie jej sprostac?
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- Nie jest to jakby mdj problem,

a producentow pojazdoéw, zapew-
ne sprostajg, bo nie majg wyj-
Scia. Jesli nie, norma nie wejdzie
w zycie, nie sgdze, zeby ustalono
limity, ktore nie bedg mogty byc
spetnione. Zawsze mozna przesu-
na¢ date wprowadzenia regulaciji,
to juz sie zdarzafo. W interesuja-
cym mnie zakresie pomiaru emisji
eksploatowanych pojazdow, tez
musi nastgpi¢ zmiana. Kazdy

z uzytkownikdw obecnie stosowa-
nych dymomierzy wie, ze mierzgc
zadymienie pojazdéw poczawszy
od EURO 4 widzi na wy$wietlaczu
przewaznie wynik 0. Obecnie juz
trwajg prace producentéw nad
stworzeniem nowych instrumentow
pomiarowych emisji silnikow wyso-
kopreznych o wyzszej dokladno-
$ci, mogacych rowniez sprawdzaé
emisje tlenkow azotu.

Przewiduje sig, ze w 2020 r.
wigkszos¢ samochodow bedzie
zasilana silnikiem Diesla, tym-
czasem takie silniki emitujg do
atmosfery wigcej szkodliwych
substanciji, niz silniki benzyno-
we. Jak temu zaradzi¢?

- Nie demonizowatbym tego pro-
blemu. W silnikach Diesla zagroze-

niem byta emisja czastek statych
(rozwigzana poprzez filtry czastek
statych). Problemem jest emisja
tlenkow azotu. Emisja CO jest zde-
cydowanie nizsza niz w przypadku
silnikdw benzynowych. Wspomnia-
na norma EURO 6 prawie zréwna
mozliwg emisje tlenkdw azotu

w silnikach benzynowych i wyso-
kopreznych.

Poza tym, mimo, ze da sig zaob-
serwowac zwiekszenie udziatu
silnikdw wysokopreznych w sprze-
dazy nowych samochodow ta
tendencja moze sie odwrdcic.
Benzyny i olej napedowy pocho-
dza z roznych frakcji destylacii
ropy naftowej. Zwiekszenie za-
potrzebowania na olej napedowy
juz winduja jego ceneg, przy takiej
tendenciji cena benzyny bedzie
musiafa relatywnie sig obnizac.
(Stowo relatywnie jest tu kluczem,
bo nie liczytbym na rzeczywisty
spadek tylko na zmniejszenie
wzrostu). Poza tym, moga sie
rozwing¢ alternatywne sposoby
zasilania pojazdow.

Na jakie parametry zwracac¢
uwage kupujac analizator spalin,
czy wszystkie urzadzenia dzia-
faja w zgodzie z najnowszymi
europejskimi normami?

- Przede wszystkim, dobrze jest
kiedy kupujacy urzadzenie bedzie
wiedziaf, w jaki sposob bedzie

je uzytkowat i jakie rozwigzanie
bedzie dla niego najbardziej ko-
rzystne. Takich rozwigzan mamy
pod dostatkiem i producenci
znajdujg ciggle nowe. Trzeba sie
dobrze zastanowic¢, czy dana no-
winka techniczna bedzie napraw-
de przydatna. Nowe analizatory
spalin (te wprowadzane do obrotu
na podstawie dyrektywy MID) sa
w przewazajacej wigkszosci skla-
syfikowane jako analizatory spalin

najwyzszej klasy dokfadnosci ,0".
Oczywiscie pomiedzy nimi zdarza-
ja sie roznice techniczne, niemnie;
deklarowana doktadnos¢ pomiaru
jest taka sama.

Zatem kierujgc sie doktadnoscia
wskazan ( tak naprawde mniejszg
niepewnoscig pomiaru) wybieramy
analizator spalin klasy 0. Sposéb
prezentacji danych i obstuga jest,
jak wspomniatem, wyzej indy-
widualng kwestig uzytkownika,
pozostaje jeszcze jeden aspekt.
Wazne jest takze, zeby analizator
byt zgodny z obowigzujgcymi
przepisami. Tu zaczyna sie pro-
blem, bo sprawa po pierwsze

nie jest prosta. Ciagle do nasze-
go laboratorium sg zgtaszane
,dziwolagi prawne”. Po drugie
Swiadomosc, jak scisle jest regla-
mentowana sprzedaz analizatorow
spalin, nie jest powszechna nawet
wsrod dystrybutorow analizato-
row spalin, o uzytkownikach nie
wspominajgc. Po trzecie, prawne
komplikacje kompetencyjne i fakt,
ze urzgdzenia wprowadza sie do
obrotu jedng ustawa, a obsfuguje
na podstawie drugiej powoduje
takie sytuacje, ze analizator spalin
wprowadzony do obrotu catkowi-
cie w sprzecznosci z przepisami
moze w okreslonych przypadkach
uzyskac swiadectwo legalizacji po-
nownej. Po czwarte, musze stwier-
dzi¢, ze nadzor rynku w kwestii
wprowadzania urzgdzen do obrotu
nie istnieje, w kazdym razie ja nie
slyszatem o zadnym jego dziataniu
nawet w przypadku oczywistych
fatszerstw dokumentow.

Czy w Polsce mamy do czy-
nienia z rynkiem urzadzen bez
homologaciji i jakie szkody moze
wywotaé ich uzywanie?

- | tu dotykamy sedna sprawy.

Sa takie przypadki i nie sg one
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marginesem. Mamy obowigzujacy
system prawny wprowadzania do
obrotu i uzytkowania analizatorow
spalin. Sg to dwa systemy w za-
sadzie nie potaczone ze soba.
Wynikajg z tego rézne patologicz-
ne sytuacje, o jednej z nich przed
chwilg wspomniatem. Przypadkow
omijania prawa jest wiecej. Znane
sa przypadki, ze urzadzenia ktore
nie powinny sie znalez¢ w obrocie
trafity nie tylko do warsztatow i sta-
cji kontroli pojazddw, ale takze do
takich instytucji jak Policja. Czes¢
z nich jest eliminowanych z uzycia
gdy nie moga by¢ zgtoszone do
legalizacji ponownej, cze$¢ z nich
jak wspomniatem dalej funkcjonu-
je z iluzjg legalnosci.

Szkody z tego wynikajace moga
by¢ rézne.

Pierwsza i ogolna to demorali-
zacja jaka sie pojawia poprzez
brak konsekwencji dla podmiotow
tamigcych obowigzujgce regulacje
prawne. Po drugie moze to by¢

dokfadnos¢ pomiaru. Moze to sig
zdarzy¢ jesli producent nie dopet-
nit formalnosci bo jego urzgdzenie
nie spetniafo wymagan, lub nie
przeszto pomyslinie badan. Mozli-
we jest rowniez, ze producent nie
dopetnit formalnosci bo nie chciat
wydawac pieniedzy na badania,
mimo, ze produkt jest nie gorszy,
wtedy szkoda jest dla rownosci
podmiotow w konkurencji. Wresz-
cie uzytkownik finalny urzadzenia
moze mie¢ wymiermne konsekwen-
cje finansowe jesli zacznie funk-
cjonowac nadzor rynku. Okaze sie
wtedy, ze nie bedzie mogt uzytko-
wac takiego urzadzenia w dziafal-
nosci gospodarcze;.

Jak zatem kupujgcy analizator
spalin moze sig ustrzec zakupu
analizatora spalin z wadg praw-
ng?

- Po pierwsze moze zaufa¢ spe-
cjaliécie, problem jest jesli ,specja-
lista” sie myli albo nim naprawde
nie jest. Czasami jest lepiej jesli
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kupujacy zechce sam sie zorien-
towac w temacie. Powinien wtedy
przestudiowa¢ dokument jakim
jest deklaracja zgodnosci. W tej
deklaracji producent opisuje w jaki
sposob doszedt do przekonania,
ze jego wyrob spetnia wymogi
dyrektywy MID (22/2004). Prawnie
sq to trzy mozliwe drogi, ktére opi-
sze symbolami modutéw: B+-D,
B+FiH1, gdzie B to zatwierdzenie
typu, D to certyfikat zapewnienia
jakosci, zas F to weryfikacja wyro-
bu. H1 nie bede rozwijat, gdyz nie
spotkatem sie jeszcze z zastoso-
waniem tego rozwigzania. Produ-
cenci gtownie stosujg droge B+D.
Zatem po pierwsze producent
winien posiadac zatwierdzenie
typu urzadzenia wystawione przez
(co podkresle) jednostke notyfi-
kowana, oraz taki sam certyfikat
systemu jakosci. Lista jednostek
notyfikowanych znajduje sie na
stronach komisji europejskiej.
Mimo, ze jednostek notyfikowa-
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nych na przyktad do badania typu
jest dwanascie, to gtéwnie spotyka
sig certyfikaty wystawiane przez
trzech z nich, francuskie LNE, nie-
mieckie PTB i holenderskie NMi.
Jesli zatem producent w deklaracii
stwierdzenia zgodnosci z dyrekty-
wa MID, powotluje sie na badanie
typu wykonane przez jednostke
notyfikowang i jest to prawda,

a dodatkowo posiada certyfikat
zapewnienia jakosci dla tej dyrek-
tywy réwniez wystawiony przez
jednostke notyfikowana, lub kieruje
kazdy wyréb do weryfikacji przez
jednostke notyfikowang mozna
domniemywac, ze dopeinit formal-
Sci idzianych praw
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Miniaturyzacja urzadzen jest jedng z oznak postepu technologicznego.
W diagnostyce samochodowej Swietnie obrazuje to tester Navigator

nano firmy TEXA. Postep technologiczny to takze coraz wiece] dostep-
nych funkcji w jednym przyrzadzie diagnostycznym.

Innowacyjnym urzadzeniem jest
Nano Diag firmy TEXA, ktére po-
mimo niewielkich rozmiarow (waga
tylko 329g), potrafi bardzo duzo,
poniewaz dysponujepetnym zakre-
sem funkcji diagnostycznych.
Navigator nano to najbardziej
Zaawansowane urzgdzenie au-
todiagnostyczne przeznaczone

do samochoddw osobowych

i dostawczych wyposazonych

w gniazdo OBD. Zaawansowane
techniki miniaturyzacji pozwolity na
zmniejszenie o ponad 85% masy
oraz wymiarow urzgdzenia w po-
rownaniu do rozwigzania tradycyj-
nego, zachowujac petny potencijat
i mozliwosci diagnozy.

Navigator nano nalezy do nowej
generacji urzadzen charakteryzu-
jacych sie trzema podstawowymi
cechami:

- Zmniejszone wymiary zwiekszaja
praktyczno$c¢ zastosowan i zaj-
mujg mniej miejsca w pojezdzie;

- posiada ergonomiczny ksztatt

i wpinany jest bezposrednio do
gniazda diagnostycznego;

- komunikacja bezprzewodowa:
dzieki wtasnemu zasilaniu i komu-
nikacji bezprzewodowej Bluetooth,
mechanik moze obsfugiwac Navi-
gatora nano w odlegtosci do 100
metrow;

- wszechstronnos$¢ auto-diagnozy,
doktadnosc, kompletnosc i zakres
diagnostyki gwarantowane sg
przez oprogramowanie operacyjne
IDC4 TEXA oraz zgodnos¢ z pro-
tokotem J2534 PASS-THRU.
Navigator nano zostat zaprojekto-
wany zgodnie z filozofig TEXA pro-
ponujaca diagnostyke w oparciu

0 2 jednostki, w celu zwigkszenia
wygody i wszechstronnosci bez-
przewodowych rozwigzan prze-
nosnych. Nie jest kompatybilny

ze standardowymi komputerami
klasy PC, a tylko z wy$wietlaczami
TEXA: .

Umozliwia to mechanikowi wycia-
gniecie maksymalnych korzysci

z urzadzenia, zapewniajac rze-
czywistg poprawe organizacji
pracy w zakresie funk-
cjonalnosci i szyb-
kosci. Mechanik
W rzeczywisto-

$ci posiada
caly szereg
dodatko-
wych
informa-
cjido
swojej

dys-
pozycji,
takich jak
schematy
elektryczne,
karty danych
technicznych, karty
podzespotow i biuletyny
techniczne, podajgce prawidtowe
procedury usuwania najczesciej

spotykanych usterek. Wszystkie
informacje poparte zdjeciami i fil-
mami, ktére mozna ogladac bez-
posrednio na narzedziu
diagnostycznym.
W przypadku,
gdy warszat
. dysponuje
. tgczem
interne-
towym,
moze
sko-
rzysta¢
z dobrze
znanych
funkgji
“szukaj-
-rozwigzane
problemy”
powered by Go-
ogle i TGS2.
Innowacyjna aplikacja po-
zwala wykonac naprawy najczest-
szych usterek oraz przegladow
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