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1. Wazne wskazowki

i Przed uruchomieniem i przystgpieniem do obstugi przyrzadéw konieczne jest doktad-

ne zapoznanie sie z niniejszg instrukcjg obstugi, a zwlaszcza z zasadami bezpie-
"!!—“ czenstwa. Jest to wazne dla wlkasnego bezpieczenstwa, a takze aby naby¢ umiejet-
== nosci postugiwania sie przyrzadami i w ten sposéb zapobiec uszkodzeniom aparatu-

ry.

1.1 Grupa u zytkownikéw

Przyrzady BEA sg przeznaczone do uzytkowania przez wyksztalcony personel branzy samocho-
dowej — mechanikdéw, elektrykow, technikow i inzynieréw samochodowych.

1.2 Umowa

Przy korzystaniu z produktéw firmy Robert Bosch GmbH obowigzujg nastepujace zasady:
Prawa autorskie

Oprogramowanie oraz dane sg wlasnoscig firmy Robert Bosch GmbH lub jej regionalnych przed-
stawicielstw i sg one chronione przed bezprawnym powielaniem przez przepisy dotyczgace praw
autorskich, umowy miedzynarodowe i inne przepisy prawa krajowego. Powielanie lub udostepnia-
nie osobom trzecim danych i oprogramowania Iub ich czesci jest niedozwolone
i podlega karze: w przypadku naruszenia tych zasad firma Robert Bosch GmbH zastrzega sobie
prawo do scigania i dochodzenia roszczeh z tytutu poniesionych strat.

Odpowiedzialno $¢ cywilna

Wszystkie dane zawarte w programie oparte sg na danych producentéw i importeréw. Firma Ro-
bert Bosch GmbH nie bierze odpowiedzialnosci za prawidtowos¢ i kompletnosé oprogramowania
oraz danych; wykluczona jest takze odpowiedzialnos¢ cywilna za szkody spowodowane przez
btedy w oprogramowaniu i danych. W kazdym przypadku odpowiedzialnos¢ firmy Robert Bosch
GmbH jest ograniczcona do kwoty, jakg Kklient faktycznie zapfacit za produkt.
To ograniczenie odpowiedzialnosci nie dotyczy szkod, spowodowanych umyslnie lub wskutek ra-
zgcego zaniedbania ze strony firmy Robert Bosch GmbH.



2. Zasady bezpiecze nstwa obstugi

Napiecia sieciowe !

Wysokie napi ecie !

W elektrycznej instalacji o$wietleniowej, podobnie jak w samochodowych instalacjach elektrycz-
nych, wystepujg napiecia niebezpieczne. Dotkniecie czesci, znajdujacych sie pod takim napieciem
(np.: cewki zaptonowej), przebicia napieciowe spowodowane uszkodzeniami izolacji (np. przegry-
Zieniem izolacji przewoddw zaptonowych przez gryzonie) grozi porazeniem elektrycznym. Dotyczy
to obwodu pierwotnego i wtérnego uktadu zaptonowego, wigzki przewodéw i zlgczy wtykowych,
instalacji oswietleniowej (Litronic) oraz przytaczy do urzadzeh diagnostycznych.

Zasady bezpiecznego post epowania:

Urzadzenia diagnostyczne wolno podigczaé tylko do prawidtowo uziemionych gniazd sieciowych
z zestykiem ochronnym.

Do polaczenia z siecig elektryczng moze byé stosowany wytacznie przewodd sieciowy, nalezacy
do kompletu urzadzenia diagnostycznego.

Stosowane przediuzacze przewodow sieciowych muszg by¢ wyposazone w zestyki ochronne.
Urzadzenie diagnhostyczne nalezy zawsze najpierw podigczyé do sieci elektrycznej i wigczyc
zasilanie, a dopiero potem podigczy¢ do instalacji elektrycznej samochodu.

Przed wigczeniem zaptonu urzadzenie diagnostyczne nalezy potaczy¢ z masg elektryczng silni-
ka lub z zaciskiem (B-) akumulatora.

Wszelkie czynnosci w samochodowej instalacji elektrycznej nalezy wykonywac tylko przy wyla-
czonym zaptonie. Chodzi tu o takie czynnosci, jak np.: podigczanie urzadzen diagnostycznych,
wymiana czesci w instalacji zaptonowej, demontaz zespotéw (np. pradnic), podigczanie zespo-
low do stanowisk diagnostycznych itd.

Czynnosci kontrolne i regulacyjne nalezy wykonywaé¢ w miare mozliwosci tylko przy wytgczonym
zaptonie i zatrzymanym silniku.

Podczas wykonywania czynnosci kontrolnych i regulacyjnych przy wigczonym zaptonie lub pra-
cujacym silniku, nie dotykaé czesci znajdujgcych sie pod napieciem. Dotyczy to wszystkich
przewoddéw przytgczeniowych urzadzeh diagnostycznych oraz przytaczy zespotéw badanych na
stanowiskach diagnostycznych.

Do podtgczania urzadzen diagnostycznych uzywaé tylko odpowiednich elementéw potaczenio-
wych (np. zestawu kabli diagnostycznych — nr kat. 1 687 011 208 — lub specjalnych przewodoéw
adaptacyjnych, przeznaczonych do konkretnych modeli samochoddw).

Diagnostyczne zigcza wtykowe nalezy dobrze i pewnie zaciska¢, zwracajgc uwage na to, aby
potaczenia nie byly luzne.

Niebezpiecze Astwo poparzenia drog oddechowych !

Do analizy spalin uzywane sg przewody do prébkowania spalin , ktére w razie podgrzania do
temperatury powyzej 250°C lub w razie pozaru uwalniajg silnie zracy gaz (fluorowodér), ktéry mo-
ze spowodowac poparzenie drég oddechowych.



Zasady bezpiecznego post epowania:
— W razie dostania sie gazu do drég oddechowych, natychmiast uda¢ sie do lekarza!

Y

— Do sprzatania pogorzeliska uzywaé rekawic z neoprenu lub PCW.

— Pozostatosci pozarowe zobojetni¢ roztworem wodorotlenku wapnia. Powstaje przy tym nietok-
syczny fluorek wapnia, ktéry mozna sptukag.

= Niebezpiecze nAstwo poparzenia !

Kwasy i tugi powodujg na niezabezpieczonej skorze silne poparzenia. Fluorowodor tworzy w po-
laczeniu z wilgocig (woda) kwas fluorowodorowy.

Kondensat , gromadzacy sie w przewodzie sondy poboru spalin i w zbiorniku kondensatu, takze
zawiera kwas.

Podczas wymiany czujnika pomiarowego O , nalezy pamietac o tym, ze znajduje sie w nim tug.

Zasady bezpiecznego post epowania:
- Oparzone miejsca skéry natychmiast sptuka¢ wodg a nastepnie udac sie do lekarza!

Niebezpiecze hstwo uduszenia zatrucia !

Spaliny samochodowe zawierajg tlenek wegla (CO), ktéry jest gazem bezbarwnym i bezwonnym.
Wdychany tlenek wegla powoduje niedobor tlenu w organizmie. Szczeg6lna ostroznos¢ jest ko-
nieczna przy pracach w kanale przeglagdowym, poniewaz sktadniki spalin sg ciezsze od powietrza i
gromadzg sie przy dnie kanatu.

Ostroznosc¢ konieczna jest takze podczas prac przy samochodach z instalacjg gazowa.

Zasady bezpiecznego post epowania:
- Nalezy zapewni¢ statg intensywng wentylacje (nadmuch i wyciag), w szczegolnosci w kanatach.
- W pomieszczeniach zamknietych nalezy uruchomic i podtgczy¢ instalacje wyciggowa.

Niebezpiecze nstwo urazu !

Niebezpiecze nstwo zmia zdzenia !

Jezeli samochdd nie jest zabezpieczony przed stoczeniem, istnieje niebezpieczenstwo przycisnie-
cia np. do stotu warsztatowego. Zaréwno w silnikach pracujacych jak i unieruchomionych wystepu-
ja czesci obracajace sie i ruchome (np. przekfadnie pasowe), ktére mogg spowodowac urazy pal-
cow i rgk. Szczegolnie w przypadku zastosowania wentylatorow z napedem elektrycznym istnieje
takie niebezpieczenstwo, ze nawet przy zatrzymanym silniku i wytaczonym zaptonie niespodzie-
wanie moze wigczy¢ sie wentylator. Wszelkie oprzyrzadowanie do pomiaru obrotow i temperatury
oleju silnika zaktada¢ przy unieruchomionym silniku.



Zasady bezpiecznego post epowania:

— Na czas wykonywania prac diagnostycznych zabezpieczy¢é samochod przed stoczeniem:

— automatyczng skrzynke biegbw ustawi¢ w pozycji parkowania, zaciggng¢ hamulec postojowy
lub zablokowac kota przez podtozenie klinow.

— Podczas pracy silnika nie siega¢ do obszaru, w ktérym znajdujg sie obracajace sie lub porusza-
jace sie czesci.

— Przed rozpoczeciem czynnosci wykonywanych na wentylatorach z elektrycznym napedem lub w
poblizu tych wentylatorow poczekac, az silnik ostygnie i zdjgé wtyczke z silnika wentylatora.

- Przewoddéw przytgczeniowych urzadzen diagnostycznych nie uktada¢ w okolicy obracajgcych
sie czesci.

Niebezpiecze hstwo oparzenia !

Podczas wykonywania prac na gorgcym silniku istnieje niebezpieczehstwo oparzenia w przypadku
dotkniecia lub nadmiernego zblizenia sie do takich elementéw, jak np.: kolektor wydechowy, tur-
bosprezarka, sonda lambda itd. Elementy te mogg nagrzewaé sie do temperatury kilkuset stopni
Celsjusza. Zaleznie od czasu trwania analizy spalin rowniez sonda poboru spalin analizatora spalin
moze sta¢ sie bardzo goraca.

Zasady bezpiecznego post epowania :

— Stosowac srodki ochrony osobistej, np. rekawice.

— Ostudzi¢ silnik (z uwzglednieniem nagrzewnic postojowych).

— Nie uktada¢ przewodow przytgczeniowych urzadzen diagnostycznych na gorgcych czesciach
ani w ich poblizu.

— Nie przedtuzaé czasu pracy silnika ponad czas niezbedny do wykonania pomiarow i regulaciji.

Hatas ! Niebezpiecze nstwo uszkodzenia stuchu !

Podczas wykonywania pomiarow w samochodach, zwtaszcza przy pracy silnika na wysokich obro-
tach, moze wystepowac hatas o natezeniu przekraczajgcym 70 dB(A). Oddziatywanie na cztowie-
ka hatasu o tym natezeniu przez dtuzszy czas moze prowadzi¢ do uszkodzen stuchu.

Zasady bezpiecznego post epowania :

- W razie potrzeby uzytkownik powinien zabezpieczy¢ przed hatasem stanowiska pracy znajduja-
ce sie w poblizu stanowiska diagnostycznego.

- Pracownik wykonujacy pomiary powinien w razie potrzeby uzywac¢ osobistych srodkow ochrony
akustycznej.



3. Informacje ogolne

3.1 Przeznaczenie i zakres stosowania

System firmy Bosch o oznaczeniu BEA (ang. skrot od Bosch-Emissions-Analyse), przeznaczony
do kompleksowej analizy emisji spalin w pojazdach z silnikiem o zaptonie iskrowym (ZI) i o zapto-
nie samoczynnym (ZS), skfada sie z wielosktadnikowego analizatora spalin i dymomierza, ktére
moga pracowac razem w zestawieniu lub jako samodzielne przyrzady.

W zaleznosci od ukompletowania i wyposazenia mozliwe sg trzy podstawowe typy urzadzen:

BEA 150 — dymomierz optyczny
BEA 250 — wieloskfadnikowy analizator spalin
BEA 350 — zestaw: wielosktadnikowy analizator spalin + dymomierz optyczny

e Dymomierz optyczny BEA 150 jest przeznaczony do pomiaru zadymienia spalin pojazdow
z silnikiem o zaptonie samoczynnym w warunkach swobodnego przyspieszania od predkosci
obrotowej biegu jalowego do maksymalnej predkosci obrotowe;j.

e Analizator BEA 250 jest przeznaczony do pomiaru emisji spalin pojazdéw z silnikiem
2-suwowym i 4-suwowym o zaptonie iskrowym.

e Zestaw BEA 350 jest przeznaczony do pomiaru zadymienia spalin pojazdoéw z silnikiem o za-
ptonie samoczynnym w warunkach swobodnego przyspieszania od predkosci obrotowej biegu
jalowego do maksymalnej predkosci obrotowej i do pomiaru emisji spalin pojazdéw z silnikiem
2-suwowym i 4-suwowym o zaptonie iskrowym.

3.2 Opis techniczny urz gdzen

Opis techniczny urzadzen znajduje sie w pierwszej czesci instrukcji obstugi, ktéra jest oddzielng
instrukcjg (numer katalogowy 1 689 979 798).

3.3 Obstuga drukarki PDR 215

Podstawowy opis drukarki zewnetrznej PDR 215 (obstuga, konserwacja, dane techniczne) jest
podany w osobnej instrukcji (nr kat. 1 689 979 756), dotgczonej do drukarki.



4. Obstuga

Obstuga programu ogranicza sie w zasadzie do potwierdzania ustawionych domys$lnie poszcze-
goélnych krokéw badania. Odbywa sie to za pomoca 6 przyciskow funkcyjnych na Scianie czolowej
modutu zasilajgco-sterujacego VSM, pilota zdalnego sterowania lub klawiatury PC, ktora ponadto
umozliwia wprowadzanie danych kontrolowanych pojazdow. W tym celu przewidziane sg odpo-
wiednie pola do wprowadzania tekstu oraz wartosci zadanych. Domysine mozliwosci wyboru sg
proponowane w polach wyboru. Obstuga sprowadza sie wlasciwie do realizacji wszystkich funkcji
za pomoca przyciskow.

4.1 Funkcje podstawowe przyciskow

e ESC - przycisk anulowania
przerywa aktualny pomiar lub wykonywanie programu
e F1 - przycisk przewijania do gory A
« F2— przycisk przewijania w dot W
e F3 - przycisk tabulatora =i

wskazuje nastepng grupe do wstawiania danych

e F4 — przycisk powrotu <<
przesuwa o jeden krok do tytu

e F5— przycisk powrotu >>
przesuwa o jeden krok dalej

e F1 - przycisk potwierdzenia TAK
jako odpowiedz twierdzaca na pytanie

e F2 - przycisk zaprzeczenia NIE
jako odpowiedz przeczaca na pytanie

e F3 - przycisk drukowania
rozpoczyna drukowanie w programie na wybranej drukarce

4.2 Pomiar obrotow

Podczas pomiaru predkosci obrotowej program urzadzen BEA automatycznie rozpoznaje przyta-
czone zrodto obrotow silnika. Na ekranie sg pokazywane nastepujace zrodta obrotow w powigza-
niu ze zmierzong wartoscig obrotéw.

e Czujnik potozenia GMP (gérnego martwego potozenia ttoka) lub czujnik optyczny
* Sygnat z zacisku 1 lub TD/TN/EST (po stronie pierwotnej)

e Sonda indukcyjna szczypcowa

e Czujnik zaciskowy piezoelektryczny

e Tetnienie pradu akumulatora

-10 -



4.3 Pola wprowadzania danych

4.4 Wybdér pola

Silnik Z1 z Kat z sondg

Silnik ZI z Kat bez sondy

Silnik ZI bez Kat
Silnik ZS wolnossacy

ESC <X >

Po wybraniu pola wprowadzania danych wejsciowych
za pomocg F3 =1, kursor pojawi sie w polu z czarng
obwddkg. Wprowadzenie pierwszego znaku powoduje
skasowanie poprzedniej zawartosci pola. Zawartosé
pola mozna roéwniez usuna¢ za pomoca przycisku Del z
klawiatury PC. Jesli proponowany domysinie zapis ma
by¢ tylko zmieniony, to nalezy przesung¢ kursor przyci-
skami = lub € na zmieniang pozycje, wprowadzi¢ zg-
dany znak lub skasowaé¢ poszczegodlne znaki. W gér-
nym wierszu ekranu (barwa zielona) jest podawany do-
puszczalny zakres wprowadzania danych dla kazdego
pola. Zatwierdzenie wprowadzonego tekstu odbywa sie
przyciskiem F3 =>1.

Przesuwanie po polach menu odbywa sie przyciskami
F1 A lub F2 ¥. Do potwierdzenia wyboru pola (wy-
roznione podswietleniem na biato) stuzy przycisk
F5 >>.

Alternatywnie wybor moze sie odbywac takze przez
podanie pierwszej litery z klawiatury PC. Jezeli kilka
pdl menu w aktywnym oknie wyboru ma te sama litere
poczatkowg, to wyboru dokonuje sie przez powtarza-
nie tej litery.
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5. Przygotowanie do pomiarow

Przestrzegac¢ wskazowki podane w rozdziale 2.

5.1 Przygotowanie pojazdu

Przed wykonaniem pomiarow nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

zagrzac¢ silnik nalezy do normalnej temperatury pracy (min. 70C).
wytgczy¢ urzadzenie rozruchowe gaznika (automatyczne lub manualne).

sprawdzi¢ wizualnie i przez ostuchanie, czy ukfad dolotowy i wydechowy silnika jest kompletny i
szczelny. W przypadku stwierdzenia usterek, moggcych mie¢ wplyw na prawidtowos$c¢ pomiaru
lub mozliwos$c¢ uszkodzenia silnika, nie nalezy przeprowadzac¢ kontroli spalin.

sprawdzi¢, czy silnik jest wyregulowany zgodnie z parametrami fabrycznymi:

w przypadku silnika o zaptonie iskrowym: kat zwarcia, wyprzedzenie zaptonu i obroty biegu
jatowego;

w przypadku silnika o zaptonie samoczynnym: obroty biegu jalowego, poczatek tloczenia, wyda-
tek paliwa, ograniczenie predkosci maksymalnej.

w samochodzie wielogaznikowym nalezy ustawi¢ gazniki za pomoca testera Synchron.

5.2 Przygotowanie do pomiaru z silnikiem o zaptonie iskrowym

Przed pomiarem nalezy sprawdzi¢:

— sonde poboru spalin (czy nie uszkodzona)

— ukilad zewnetrzny wylotowy spalin (przewody)

— zbiornik na skropliny (oproznié, jesli wypetniony)

— filtr kondensacyjny

— filtr wstepny w zbiorniku na skropliny

— filtr wstepny na przewodzie 30 cm za sondg poboru spalin
— filtr dokladnego oczyszczania;

Zamieni¢ wskaznik bagnetowy poziomu oleju w silniku na sode temperatury oleju. W tym celu
ustawi¢ stozkowy korek uszczelniajgcy na sondzie temperatury oleju na dtugosci odpowiadaja-
cej dtugosci wskaznika bagnetowego;

Podlgczy¢ przewdd elektryczny B- do ujemnego bieguna akumulatora;

Zapig¢ sonde indukcyjng do pomiaru obrotéw na przewodzie zaptonowym w komorze silnika
tak, aby zachowa¢ mozliwie duzg odlegto$¢ od pozostatych przewoddw zaptonowych;

W przypadku pobierania spalin przed katalizatorem, nalezy wykorzystac catg diugos¢ przewodu
(8 m), taczacego analizator z miejscem poboru spalin;

Przy pomiarach spalin silnikow dwusuwowych nalezy uzy¢ filtra z weglem aktywnym o nr kat.
1 687 432 014 (wyposazenie dodatkowe).

Czas nagrzewania analizatora po wigczeniu zasilania wynosi 1 minute. W tym czasie nie jest
mozliwy pomiar. Po zakohczeniu nagrzewania odbywa sie zerowanie ukladu pomiarowego.
Dopiero wtedy mozna przystapi¢ do badania.

5.3 Przygotowanie do pomiaru z silnikiem o zaptonie samoczynnym

Przed pomiarem nalezy sprawdzi¢:

— sonde poboru spalin (czy nie uszkodzona)

— ukitad zewnetrzny wylotowy spalin (przewody)

Do modulu RTM 430 podiaczy¢ przewdd elastyczny recyrkulaciji spalin, jezeli wystepuje (wypo-
sazenie dodatkowe) i potgczy¢ go z uktadem wyciggowym.
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W celu unikniecia btednych wskazan pomiaru zadymienia przez RTM 430, wydatek wyciggu
nie moze przekracza¢ 20 m/s! Spaliny odsysac tylko przez wyciag z lejkiem.

Zamieni¢ wskaznik bagnetowy poziomu oleju w silniku na sode temperatury oleju. W tym celu
ustawi¢ stozkowy korek uszczelniajgcy na sondzie temperatury oleju na diugosci odpowiadaja-
cej dlugosci wskaznika bagnetowegqo;

Zatozy¢ czujnik do pomiaru obrotéw i podigczyc.

W przypadku stosowania czujnika zaciskowego piezoelektrycznego nalezy rowniez koniecznie
poditgczy¢ przewod B- akumulatora.

Modut pomiarowy RTM 430 umiesci¢ na stojaku modutu, aby przewdd taczacy sonde z komorg
pomiarowa wznosit sie od rury wydechowej w kierunku komory pomiarowej. Przewdd nie moze
mie¢ zataman

Wiozy¢ sonde poboru spalin do rury wylotowej dopiero po:
— nagrzaniu modutu pomiarowego RTM 430
— wykonaniu kilku przegazowan (gwattownych przyspieszen) oczyszczajgcych nagrzany silnik.

modut RTM 430 nie moze by¢ ustawiony bezposrednio w strumieniu spalin (bezposrednio przy
wylocie spalin z rury wydechowe)).

Czas nagrzewania modutu RTM 430 po wigczeniu zasilania wynosi 4 minuty. W tym czasie
nie jest mozliwy pomiar.
Dopiero po nagrzaniu mozna przystgpi¢ do badania.
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6. Pomiar obrotéw silnika

! Do pojazdu zawsze podigczac tylko jeden czujnik pomiaru predkosci obrotowej. Program sa-
moczynnie rozpozna poditgczony czujnik.

6.1 Sygnaly obrotow dla silnikow ZIi ZS
6.1.1 Tetnienie napi ecia akumulatora

Modut DTM plus oblicza na biegu jatowym przelozenie miedzy alternatorem a watlem korbowym.
W celu rozpoznania efektywnego sygnatu, modut DTM plus potrzebuje przed fazg pomiaru fazy
dopasowania (ok. 15 — 30 s).

Podtgczy¢ odpowiednie zaciski przewodu do biegunéw akumulatora.

Uruchomic¢ silnik i na krétko wcisngé pedat gazu, az zgasnie lampka kontrolna tadowania.
Wiaczyé swiatta reflektoréw lub ogrzewanie tylnej szyby i ewentualnie swiatta przeciwmgtowe.
Wylaczy¢ wentylator!

Pozostawi¢ silnik na biegu jalowym.

Po ok. 30 s na ekranie modutu VSM powinna pokaza¢ sie zmierzona predkos¢ obrotowa.
Ustawi¢ liczbe impulséw badanego pojazdu w menu Ustawienie liczby t etnie A.

Q000® OO

6.1.2 Czujnik poto zenia GMP

¢ Miejsce pomiaru

Jezeli pojazd ma juz fabrycznie zamontowany czujnik potozenia GMP (gérnego zwrotnego potoze-
nia) lub otwdr do jego zamontowania w warsztacie, to pomiar predkosci obrotowej moze sie odby-
wac za pomoca tego czujnika.

Podtaczy¢ do urzadzenia BEA i do pojazdu przewdd przytaczeniowy czujnika potozenia GMP,
odpowiedni dla danego samochodu.

* Znaki ustawcze potozenia GMP

Liczba kotkow lub nacie¢, jak réwniez potozenie znakéw nastawczych GMP, muszg by¢ wprowa-
dzone przez uzytkownika.

! Program urzadzenia BEA rozpoznaje automatycznie, czy znak nastawczy ma postac¢ kotka,
czy naciecia.

6.1.3 Sygnaty TN, TD oraz EST

Sygnaty TN, TD lub EST zgodne z predkoscig obrotowg moga by¢ pobierane w ztgczach kontrol-
nych lub gniazdach diagnostycznych pojazdéw. W celu pomiaru prawidtiowych obrotéw, nalezy
podac liczbe impulséw lub pobraé¢ z banku danych (w sytuacjach wyjatkowych trzeba wprowadzi¢
odmienng liczbe impulséw zacisku 1).

6.1.4 Czujnik optyczny

Whylgczy¢ silnik pojazdu.

Oczysci¢ koto pasowe (rys.1, poz.1) w miejscu naniesienia znaku odblaskowego.
Potgczy¢ czujnik optyczny z urzadzeniem BEA.

Umiesci¢ czujnik optyczny na wsporniku i ustawi¢ go.

Wyréwnaé¢ znak odblaskowy i umocowac go:

Czerwony punkt swietlny czujnika skierowac na znak refleksyjny (rys.1, poz.2).
Zaswieci sie na nim dioda LED, jesli czujnik optyczny jest prawidlowo ustawiony.

@ 0000e
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1 - koto pasowe 2 - znak refleksyjny

Uruchomic silnik i pozostawi¢ na biegu jatowym.
Dioda LED (3) czujnika powinna zacza¢ btyskaé, co swiadczy o prawidlowym pomiarze obrotow.

1 Jezeli obroty nie zostaty prawidtowo rozpo-
znane, to mozna umiesci¢ drugi znak od-
blaskowy, bezposrednio obok pierwszego
(jak pokazano na rys.2).

3 - dioda LED 4 - gniazdo przytgczeniowe

Rys.1. Podtgczenie czujnika optycznego Rys.2: Znaki odblaskowe

6.1.5 Czujnik zaciskowy piezoelektryczny

e ®

Miejsce pomiaru

Czujnik zaciskowy piezoelektryczny jest czescig zuzywajacq sie!

W celu unikniecia uszkodzenia folii czujnika i przedtuzenia jego trwatosci, nalezy stosowac sie
do ponizszych wskazowek:

Miejsce zacisniecia czujnika musi by¢ gtadkie.

Po zacisnieciu czujnika na przewodzie za pomocg klamry nie wolno go obracac.

Stosowac czujnik dopasowany do srednicy przewodu wtryskowego. W przypadku zbyt duzej
Srednicy czujnika, pomiar obrotéw nie bedzie mozliwy. W przypadku zbyt matej srednicy czujni-
ka, dojdzie do jego uszkodzenia.

Do czyszczenia czujnika nie uzywac papieru sciernego lub innego ostrego narzedzia.

Podlgczenie czujnika urzgdzenia BEA:

Przewdd czujnika podtaczy¢ do gniazda $ciany tylnej BEA.

Za pomoca przewodu B- potaczy¢ urzadzenie BEA z masg pojazdu, aby zapewni¢ wyréwnanie
potencjatéw podczas pomiaru obrotéw.

Przygotowanie miejsca do pomiaru:

Odlegtos¢ miedzy czujnikiem a najblizszym zagieciem przewodu wtryskowego musi wynosi¢ co
najmniej 10 mm.

Miejsce umieszczenia czujnika na prostym odcinku przewodu wtryskowego oczysci¢ papierem
sciernym.

Miejsce umieszczenia czujnika musi by¢ metalicznie czyste i nie moze wykazywac nierbwnosci.
W przypadku lakierowanych przewodow wtryskowych, usuna¢ lakier.

Podtgczenie do pojazdu:

Zmierzy¢ srednice przewodu wtryskowego i dobra¢ odpowiedni czujnik. Urzadzenie jest wypo-
sazone standardowo w czujnik KG6 (srednica 6 mm). Czujniki o innych srednicach wystepuja
jako wyposazenie dodatkowe.

Na ptaski wtyk czujnika nasunaé¢ koncowke przewodu przytgczeniowego.

Podtaczy¢ koncowke krokodylowa przewodu przytaczeniowego do masy pojazdu.
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! Mocowa¢ tylko czujnik zaciskowy dostoso-
wany do srednicy przewodu wtryskowego!

Umocowa¢ czujnik na oczyszczone] czesci
przewodu wtryskowego, jak pokazano na rys.3.
Ptaszczyzna A przewodu musi pokrywaé sie z
ptaszczyzng B czujnika.

! Po zamocowaniu czujnika nie wolno go

obracac.
e Czujnik nie moze styka¢ sie z innymi ele-
Rys.3. Podigczenie czujnika zaciskowego mentami silnika i przewodami.
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7. Przebieg badania spalin

Kroétkie zestawienie tabelaryczne czynno
z silnikami ZI i ZS

$ci podczas badania spalin pojazdow

Czynno $¢

Silnik ZI
Katalizator | Katalizator Bez
zsondg | bez sondy | katalizato-
lambda lambda ra

Silnik ZS

Wprowadzenie danych identyfikacyjnych pojazdu

Wprowadzenie wartosci wymaganych

Kontrola wzrokowa

Ustawienie liczby impulsow dla pomiaru obrotow

Nagrzanie silnika

Nagrzanie katalizatora

Pomiar kata zwarcia®

Pomiar kata wyprzedzenia zap’ronu*)

Pomiar predkosci obrotowej biegu jatowego

Pomiar predkosci obrotowej maksymalnej

Pomiar spalin przy podwyzszonych obrotach biegu
jalowego

Pomiar spalin przy obrotach biegu jatowego

Pomiar w warunkach swobodnego przyspieszania
od predkosci obrotowej biegu jalowego do predko-
Sci obrotowej maksymalnej

Badanie uktadu regulacji petli sondy lambda

Ocena i wydruk

* nie jest wymagane przy urzedowej kontroli spalin w upowaznionej SKP.

Strukture programu kontroli spalin silnika ZI i pomiaru zadymienia silnika ZS pokazano na sche-

matach blokowych na nastepnej stronie.
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Menu gtéwne:
Analiza spalin

i

Wybor silnika:
Z1 — o zaplonie
iskrowym

|

bez katalizatora

i

W prowadzenie
danych identyfika-
cyjnych pojazdu

i

Wybor rodzaju
paliwa

|

W prowadzenie
danych wymaga-
nych do pomiaru

|

Ustalenie zrédta
pomiaru obrotéw

i

Kondycjonowanie
silnika — pomiar
temperatury oleju

i

Pomiar CO przy
obrotach biegu
jalowego

1

Wyniki

1

Wydruk z oceng

!

z katalizatorem
bez sondy lambda

i

Wprowadzenie
danych identyfika-
cyjnych pojazdu

i

Wybor rodzaju
paliwa

i

Wprowadzenie
danych wymaga-
nych do pomiaru

!

Ustalenie zrédta
pomiaru obrotéw

i

Kondycjonowanie
silnika — pomiar
temperatury oleju

i

Kondycjonowanie
katalizatora

i

Pomiar HC, CO
przy podwyzszo-
nych obrotach
biegu jatowego

i

Pomiar HC, CO
przy obrotach
biegu jatowego

i

Wyniki

i

Wydruk z oceng

|

z katalizatorem
Z sondg lambda

i

W prowadzenie
danych identyfika-
cyjnych pojazdu

i

Wybor rodzaju
paliwa

|

W prowadzenie
danych wymaga-
nych do pomiaru

|

Ustalenie zrédta
pomiaru obrotéw

i

Kondycjonowanie
silnika — pomiar
temperatury oleju

i

Kondycjonowanie
katalizatora

|

Pomiar HC, CO,
lambdy przy pod-
wyzszonych obro-

tach biegu jalowego

i

Pomiar HC, CO
przy obrotach
biegu jatlowego

1

Wyniki

1

Wydruk z oceng

i

Koniec analizy
spalin
Powrét do menu
gtdwnego
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Schemat blokowy struktury programu kontroli spalin silnika ZI



Menu gtéwne:
Analiza spalin
!
Wybor silnika:
ZS — o zaplonie
samoczynnym
!
! !
Silnik ZS Silnik ZS
wolnossacy turbodotadowany

!
Wprowadzenie
danych identyfika
cyjnych pojazdu
!
Wprowadzenie
danych wymaga-
nych do pomiaru
!
Ustalenie zrodia
pomiaru obrotéw
!
Kondycjonowanie
silnika — pomiar
temperatury oleju
!

Pomiar obrotéw
jatowych
!
Pomiar obrotow
maksymalnych
!
Przyspieszenia
oczyszczajgce
ukiad wydechowy
!
Pomiar zadymienia
przy swobodnym
przyspieszaniu
!
| Wyniki |
!
[ Wydruk z oceng |
!

Koniec pomiaru
zadymienia
Powrdét do menu
gtéwnego

Schemat blokowy struktury programu kontroli zadymienia spalin silnika ZS
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8. Kontrola spalin

Schemat blokowy struktury programu kontroli spalin zostat pokazany w rozdz.7.
Ponizszy opis dotyczy czesci wstepnej kontroli spalin oraz zwigzanych z tym szczegotow w po-
szczegolnych oknach programu.

8.1 Menu gtéwne programu Wyswietlenie ekranu z menu gtdwnym progra-

. I . : mu o0zhacza gotowosc¢ do pracy.
Po wigczeniu zasilania wys$wietla sie ekran

poczatkowy z wersjg programu.

FER: UI . 8T 83,072,901
BER: Bool foundp .

Analiza spalin

Diagnoza
Ustawienia

Menu Diagnoza zostato opisane w rozdz.10.
Menu Ustawienia zostalo omoéwione w roz-
dziale 11.

Po zatwierdzeniu pola Analiza spalin za po-

moca przycisku F5 >> przechodzi sie do
ekranu wyboru rodzaju badania.

Nastepnie podczas wykonywania autotestéw
wewnetrznych wyswietla sie ponizszy ekran.

Silnik ZI z Kat z sondag

Silnik Z1 z Kat bez sondy
Silnik ZI bez Kat
Silnik ZS wolnossacy

ESC LG o
Ostatnie pole dotyczy Silnik ZS turbo .

Silnik ZS wolnossacy

Silnik ZS turbo

ESC 1 15 >z

Po zatwierdzeniu wybranego badania przyci-
skiem F5 >> przechodzi sie do ekranu danych
identyfikacyjnych pojazdu.
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8.2 Dane identyfikacyjne pojazdu

W polu wprowadzania danych mozna podaé
ponizsze dane samochodu.

Aktywne okno jest zaznaczone ramka. Wpro-
wadzone dane zatwierdza sie przyciskiem F3
=1 lub klawiszem Enter na klawiaturze PC, z
jednoczesnym przesunieciem do nastepnego
pola. Za pomocg przycisku F1 Nowy mozna
skasowa¢ wszystkie wprowadzone dane iden-
tyfikacyjne i podac je na nowo.

Za pomoca przycisku F5 >> przechodzi sie
dalej do ekranu wyboru rodzaju paliwa, jesli
badane sg spaliny silnika ZI.

benzyna

LPG
CNG

Po wybraniu wiasciwego pola i zatwierdzeniu
przyciskiem F5 >> wysSwietla sie ekran do
wprowadzania danych wymaganych do po-
miaru.

8.3 Wprowadzanie danych wymaganych

Dla kazdej analizy spalin sa potrzebne warto-
sci wymagane dla danego pojazdu. Dane te
nalezy wprowadzi¢ do pamieci jako wartosci
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odniesienia, aby program mogt poréwnaé z
nimi wartosci pomiarowe i dokonac oceny.
Uzytkownik moze uzyska¢ te dane bezpo-
srednio od producenta pojazdu lub importera,
ewentualnie skorzysta¢ z publikacji facho-
wych, zawierajacych zbior informacji na ten
temat. Dane te mozna pOzniej wprowadzi¢
recznie w pole wprowadzania danych.
Przewidziano osobne okna wprowadzania
wartosci wymaganych, zaleznie od rodzaju
badania (silnik ZI z katalizatorem z sondag
lambda, silnik ZI z katalizatorem bez sondy
lambda, silnik ZI bez katalizatora, silnik ZS
wolnossacy i silnik ZS z turbodotadowaniem).

Wprowadzone dane potwierdza sie przyci-
skiem F3 =1 i wtedy nastepuje przetgczenie
do nastepnego pola wprowadzania danych.
Wprowadzone i wybrane dane mozna alterna-
tywnie zatwierdza¢ z kazdego miejsca okna
za pomocg przycisku funkcyjnego F5 >> i
przetacza¢ sie dalej do nastepnego ekranu
wprowadzania danych.

Wcisniecie przycisku F5 >> powoduje przelg-
czenie do okna Kontrola wzrokowa (patrz
rozdz.9.1).

8.3.1 Badanie pojazdu z silnikiem ZI
Z katalizatorem z sond g lambda

Ekran Poda¢ warto $ci wymagane , pokazany
ponizej ekran, wyswietla sie wtedy, kiedy w
menu Rodzaj badania zostalo wybrane ba-
danie samochodu z katalizatorem z sondg
lambda (Silnik ZI z kat z sond g).

(A

1.03

—> 15

>z

1 Zakres wprowadzania danych w aktyw-
nym polu (zaznaczone ramkag) jest poda-
ny w goérnym wierszu ekranu.



<< >

Wartos¢ podang domysinie lub wprowadzong
od nowa zatwierdzi¢ przyciskiem F3 =>1.

—

1 Warto$é dopuszczalna HC jest wprowa-
dzona na stale do pamieci bez mozliwosci
zmiany przez uzytkownika i wynosi
100 ppm.

Po wprowadzeniu wszystkich danych wcisnie-
cie przycisku F5 >> powoduje przetgczenie do
okna Kontrola wzrokowa (patrz rozdz.9.1).

8.3.2 Badanie pojazdu z silnikiem ZI
Z katalizatorem bez sondy lambda

Pokazany ponizej ekran, wyswietla sie wtedy,
kiedy w menu Rodzaj badania zostato wybrane
badanie samochodu z katalizatorem bez sondy
lambda (Silnik ZI z kat bez sondy ).

1 Zzakres wprowadzania danych w aktyw-
nym polu (zaznaczone ramka) jest poda-
ny w gérnym wierszu ekranu.

Wartos¢ podang domysinie lub wprowadzong
od nowa zatwierdzi¢ przyciskiem F3 =>1.
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Wartos¢ dopuszczalna HC jest wprowa-
dzona na state do pamieci bez mozliwosci
zmiany przez uzytkownika i wynosi
100 ppm.

Po wprowadzeniu wszystkich danych wcisnie-
cie przycisku F5 >> powoduje przetaczenie do
okna Kontrola wzrokowa (patrz rozdz.9.1).

8.3.3 Badanie pojazdu z silnikiem ZI
bez katalizatora

Pokazany ponizej ekran, wyswietla sie wtedy,
kiedy w menu Rodzaj badania zostato wybra-
ne badanie samochodu bez katalizatora (Silnik
Zl bez kat).

1 Zakres wprowadzania danych w aktyw-
nym polu (zaznaczone ramkag) jest poda-
ny w goérnym wierszu ekranu.

Warto$¢ podang domysinie lub wprowadzong
od nowa zatwierdzi¢ przyciskiem F3 =»1.

Po wprowadzeniu wszystkich danych wcisnie-
cie przycisku F5 >> powoduje przetgczenie do
okna Kontrola wzrokowa (patrz rozdz.9.1).

8.3.4 Badanie pojazdu z silnikiem ZS
wolnoss acym i z turbodotadowa-
niem

Pokazany ponizej ekran, wyswietla sie wtedy,
kiedy w menu Rodzaj badania zostato wybra-
ne badanie samochodu z silnikiem ZS (Silnik
ZS wolnoss acy lub Silnik ZS turbo ).



SO0

1 Zzakres wprowadzania danych w aktyw-
nym polu (zaznaczone ramka) jest poda-
ny w gérnym wierszu ekranu.

Wartos¢ podang domysinie lub wprowadzong
od nowa zatwierdzi¢ przyciskiem F3 =>1.

Sonde poboru spalin wybra¢ przyciskiem F2

1.2, w zaleznosci od $rednicy wewnetrznej

rury wydechowej:

* sonde 1: 10 mm przy Srednicy rury wyde-
chowej do 70 mm,

* sonde 2: 27 mm przy Srednicy rury wyde-
chowej powyzej 70 mm.

Po wprowadzeniu wszystkich danych wcisnie-

cie przycisku F5 >> powoduje przetaczenie do

okna Kontrola wzrokowa (patrz rozdz.9.1).
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9. Przebieg analizy spalin

Szczegoétowy przebieg programu kontroli spa-
lin dla silnika ZI: bez katalizatora, z katalizato-
rem bez sondy lambda i z katalizatorem z son-
da lambda oraz dla silnika ZS: wolnossacego i
z turbodotadowaniem, przedstawiono ha
schematach blokowych w rozdz.7.

Dalszy opis dotyczy przebiegu analizy spalin
jw. zgodnie z ustawieniami programu.

1 Przebieg badania spalin konfiguruje sie w
p. Przebieg programu w menu Usta-

wienia (patrz rozdz.11).
9.1 Kontrola wzrokowa

Po zatwierdzeniu wprowadzonych danych
wymaganych wg wskazowek w poprzednim
rozdz.8 wyswietla sie ponizszy ekran.

Stosowacd sie do wskazowels testu.
Sprawdzic szczelnost ukltadu wydechowego.

Dalej przyciskiem ==,

ESC | TAK | NIE

Podczas wszystkich badan spalin w upraw-
nionej SKP, zgodnie 2z rozporzadzeniem
MTIGM, nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie
wzrokowe elementdw majacych wplyw na
czystos¢ spalin, tacznie ze sprawdzeniem
kompletnosci uktadu wydechowego, jego
szczelnosci i stanu technicznego. Do elemen-
téw tych nalezg szczegdlnie filtr powietrza,
uktady recyrkulacji spalin, dodatkowe uktady
przetwarzania spalin, jak réwniez czujniki i
nastawniki widoczne bez demontazu.

1 Przyciskiem F1 TAK lub F2 NIE wybra¢

wynik kontroli i przyciskiem F5 >> przej$¢
dalej do okna ustalenia metody pomiaru
obrotow.
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9.2 Ustalenie metody pomiaru obrotéw

W przypadku uszkodzonego
przewodu zaptonowego:
Niebezpiecze hstwo przebicia!
Przed uruchomieniem silnika
poditgczyé urzadzenie do ma-
sy pojazdu lub zacisku (B-)
akumulatora.

Po kontroli wzrokowej jest wySwietlany ten
ekran.

Sygnak-str. pierwotna =

>z

Jesli jest podigczony czujnik predkosci obro-
towej przyrzad BEA samoczynnie rozpozna
ten czujnik i wyswietli wartos¢ aktualnych ob-
rotébw pracujgcego silnika. W zaleznosci od
sposobu pomiaru obrotéw (rodzaju podtgczo-
nego czujnika) wyswietli sie jeden z poniz-
szych ekranow, na ktérym zaleznie od zasto-
sowanego czujnika nalezy odpowiednio usta-
wi¢ liczbe impulséw, aby wskazania odpowia-
daly rzeczywistej predkosci obrotowej silnika.
W tym celu nalezy skorzysta¢ z przyciskow F1

ANiF2 V.

etnienie akumulatora

14
tetnienie napiecia akumulatora

>



970

14
sonda indukcyjna szczypcowa

Cegiwyrvwalajgce

>

830

sygnat z obwodu pierwotnego

140

<< >

sygnat z czujnika GMP (czujnika gérnego
zZwrotnego potozenia ttoka)
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14
czujnik zaciskowy piezoelektryczny

>

1 Zawsze do pojazdu podigczaé tylko jeden
czujnik predkosci obrotowej i ustawi¢ wia-
Sciwg liczbe impulsow.

Nastepnie przyciskiem F5 >> przejs¢ dalej do

okna ustalania temperatury oleju silnika.

9.3 Pomiar temperatury oleju silnika

Silnik badanego pojazdu powinien by¢ na-
grzany do normalnej temperatury pracy.

1 Jezeli silnik nie zostanie odpowiednio
nagrzany, to istnieje niebezpieczenstwo
jego uszkodzenia w trakcie analizy spalin.
Ponadto wszystkie wartosci pomiarowe
nie bedg prawidtowe.

W celu sprawdzenia stopnia nagrzania silnika
nalezy zmierzy¢ temperature oleju za pomoca
sondy modutu DTM plus. W tym celu:

— podigczy¢é sonde temperatury oleju do
gniazda modutu DTM plus,

wyja¢ wskaznik oleju przy zatrzymanym
silniku i ustawi¢ glebokosé zanurzenia son-
dy temperatury oleju za pomocg gumowe-
go korka na podstawie dtugosci wskaznika
poziomu oleju,

wlozy¢ sonde temperatury oleju w miejsce
wskaznika poziomu oleju,

zmierzy¢ temperature oleju silnikowego i
odczyta¢ na ponizszym ekranie. Aktualna
temperatura jest wskazywana w biatym po-
lu. Jezeli bedzie ona nizsza od wymaganej
minimalnej (wskazywanej liczbowo i po-
ziomag kreska na stupku), to stupek tempe-
ratury bedzie barwy czerwone;.



Dalej, jesli silnik jest rozgrzany

Jezeli silnik osiggnat temperature pracy, wci-
sna¢ przycisk F5 >> w celu zatwierdzenia.

Jesli przycisk F5 >> zostat wcisniety przy za
niskiej temperaturze, to wyswietli sie ponizszy
ekran z mozliwoscig powtérzenia nagrzewania
silnika lub kontynuacji programu.

Powtorzenie

Dalej

Nalezy pamietac, ze wynik koncowy ana-
lizy spalin bedzie negatywny, jezeli zosta-
nie wybrane pole Dalej przy nieprawidto-
wej (za niskiej) temperaturze oleju silnika.

9.4 Pomiar emisji spalin silnika ZI
9.4.1

Podczas analizy spalin jest mierzona wartosé
CO na biegu jatowym w okreslonym czasie. W
trakcie pomiaru predkos¢ obrotowa i stezenie
CO sg pokazywane w postaci wartosci liczbo-
wej oraz stupka.

Uzytkownik powinien stosowac¢ sie do polecen
wyswietlanych w gérnym wierszu ekranu.
Procedura pomiaru przebiega automatycznie
po wykonaniu tych polecen.

Silnik ZI bez katalizatora
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9

Jesli zachodzi potrzeba, nastepuje zerowanie
uktadu pomiarowego, co jest sygnalizowane
na ponizszym ekranie.

0:26

7 erowanie

Po pozytywnym tescie resztek HC jest we-
zwanie do wlozenia sondy w rure wydechowa.

Utrzymywac¢ obroty biegu jatowego przez za-
dany czas, ktéry w sekundach jest odliczany
wstecz w gornym wierszu ekranu.



Aktualne wartosci obrotow i CO sg wskazy-
wane na ekranie w postaci liczb i stupkow.

0:09

Pomiar przy obr.biegu jatow.

Jezeli predkos¢ obrotowa pozostaje poza
wartosciami granicznymi, to jest to sygnalizo-
wane zmiang koloru stupka obrotéw z zielo-
nego na czerwony (wartosci graniczne sg
podane liczhowo oraz za pomocg poziomych
kresek) i nastepuje odliczanie czasu od nowa.
Sposo6b sygnalizacji jest identyczny w przy-
padku, jesli mierzona wartos¢ CO przekracza
warto$¢ dopuszczalna.

Po uptywie czasu pomiaru wyswietla sie ekran
z wynikami pomiaru i nastepuje automatycz-
nie wydruk protokotu badan.

9.4.2 Silnik Z| z katalizatorem

Podczas analizy spalin jest mierzona wartosé
CO, HC i lambdy (tylko dla pojazdu wyposa-
zonego w sonde lambda) na podwyzszonych
obrotach biegu jalowym, a potem na biegu
jatowym w okreslonym czasie. Obroty, steze-
nie CO, HC i lambda (tylko dla pojazdu wypo-
sazonego w sonde lambda) sg pokazywane w
postaci wartosci liczbowej oraz stupkow.

27 -

9

Uzytkownik powinien stosowac sie do polecen
wyswietlanych w gérnym wierszu ekranu.

Procedura pomiaru przebiega automatycznie
po wykonaniu tych polecen.
Jesli zachodzi potrzeba, nastepuje zerowanie

uktadu pomiarowego, i test pozostatosci HC,
(patrz ponizsze ekrany).

growanie 0:09

Po zerowaniu nastepuje wezwanie do wioze-
nia sondy w rure wydechowa.




Nastepnie nalezy osiggnhaé¢ podwyzszone ob-
roty biegu jatowego.

ESC

Teraz nalezy utrzymywaé obroty podwyzszo-
ne biegu jalowego przez zadany czas, ktéry w
sekundach jest odliczany wstecz w gornym
wierszu ekranu. Aktualne wartosci obrotow,
CO, HC i lambda (tylko dla pojazdu wyposa-
zonego w sonde lambda) sa wskazywane na
ekranie w postaci liczb i stupkéw.

Pomiar przy podwyz. obrotach 0:12

ESC

Jezeli predkos¢ obrotowa pozostaje poza
wartosciami granicznymi, to jest to sygnalizo-
wane zmiang koloru stupka obrotéw z zielo-
nego na czerwony (wartosci graniczne sg
podane liczhowo oraz za pomocg poziomych
kresek) i nastepuje odliczanie czasu od nowa.
Sposo6b sygnalizacji jest identyczny w przy-
padku, jesli mierzona wartos¢ CO, HC lub
lambdy przekraczajg wartosci dopuszczalne.

Po uptywie czasu pomiaru wyswietla sie ekran
z wezwaniem do osiggniecia obrotow biegu
jatowego.
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Osiagnaé obroty biegu jalowego

ESC

Teraz nalezy utrzymywac obroty biegu jato-
wego przez zadany czas pomiaru, ktory w
sekundach jest odliczany wstecz w gornym
wierszu ekranu. Aktualne wartosci obrotow,
CO i HC sg wskazywane na ekranie w postaci
liczb i stupkow.

Jezeli predko$¢ obrotowa pozostaje poza
wartosciami granicznymi, to jest to sygnalizo-
wane zmiang koloru stupka obrotéw z zielo-
nego na czerwony (warto$ci graniczne sa
podane liczbowo oraz za pomocag poziomych
kresek) i nastepuje odliczanie czasu od nowa.

0:05

Pomiar przy obr.biegu jatow.

ESC

Sposo6b sygnalizacji jest identyczny w przy-
padku, jesli mierzona wartos¢ CO Ilub HC
przekraczajg wartosci dopuszczalne.

Po uptywie czasu pomiaru wyswietla sie ekran z
wynikami pomiaru przy biegu jatowym i nastepu-
je automatycznie wydruk protokotu badan.



Ekran z wynikami pomiaru przy obrotach
podwyzszonych biegu jatowego mozna wy-
swietli¢ za pomoca przycisku =F}

9.5 Silnik ZS wolnoss acy
i z turbodotadowaniem

Pomiar zadymienia spalin polega na wykona-
nie odpowiedniej liczby swobodnych przyspie-
szen silnika od predkosci biegu jatowego do
predkosci maksymalnej (min. 3 wcisniecia
pedatu gazu), ktéra jest skonfigurowana w p.
Przebieg programu w menu Ustawienia . Po
ostatnim przyspieszeniu nastepuje ocena
pomiaréw. Koncowa warto$é srednia jest obli-
czana na podstawie wartosci trzech kolejnych
przyspieszen, ktére spetniajg warunek rozrzu-
tu i sekwencji niemalejgcej. Pasmo rozrzutu
musi by¢ < od rozrzutu ustalonego w p. Prze-
bieg programu w menu Ustawienia . War-
tos¢ srednia zadymienia musi by¢ mniejsza od
nastepujacych wartosci granicznych:

+ k=2,5m™ dla silnika wolnossacego,

« k=3,0 m™ dla silnika z turbodotadowaniem.
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9

Jezeli spetnione sg powyzsze kryteria, to wy-
nik badania jest pozytywny.

Jezeli jest za duzy rozrzut warto$ci pomiaro-
wych, to nalezy wykonac nastepne przyspie-
szenia. Liczba maksymalnych przyspieszen
jest skonfigurowana w p. Przebieg programu
w menu Ustawienia .

Przebieg pomiaru zadymienia pokazano na
ekranach. Najpierw nastepuje ustalenie obro-
téw biegu jatowego i predkosci maksymalnej.
W tym czasie sonda poboru spalin musi byé
wyjeta z rury wydechowej.

Nalezy utrzymac obroty biegu jatowego przez
15 sekund.

Utrzymaé obroty biegu jat. 0:12

Pomiar obrotéw biegu jatowego mozna powt6-
rzy¢ za pomocg przycisku F1%7.

Pomiar zakonczony, dalej »

Za pomoca przycisku F5>> zakohczy¢ pomiar
i przej$¢ do ekranu ustalania predkosci mak-
symalnej. Doprowadzi¢ silnik do obrotow
maksymalnych.



prowadzenie na obr.max.

Utrzyma¢ maksymalne obroty przez zadany
czas.

Pomiar zakonczony, dalej »

Pomiar obrotéw biegu maksymalnych powto-
rzyé za pomocg przycisku F1%7 lub zakon-
czy¢ za pomocg przycisku F5>> i wtedy na-
stgpi wezwanie do powrotu do obrotéw biegu
jatowego.

Po ustaleniu obrotow jatowych, pokazuje sie
ekran pomiarowy nr 0, zwigzany z przyspie-
szeniem oczyszczajgcym ukiad wydechowy.
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Nalezy wprowadzi¢ sonde poboru spalin do
rury wydechowej.

1

Jezeli modut pomiarowy zadymienia
RTM 430 nie jest nagrzany, to w gérnym
wierszu pojawi sie o tym komunikat, a w
polu statusu zostanie pokazany komuni-
kat 0 nagrzewaniu.

Przegazowanie ptukajace 0:59

Nalezy wykonac¢ przegazowania ptukajgce, po

czym wyswietlajg sie ekrany, zwigzane z
pierwszym pomiarem zadymienia.

WOLNIC PEDAL GAZU




CISNAC PEDAL DO MAX. 0:53

1 Pedat przyspieszenia musi by¢ wciskany
ptynnie (nie gwattownie), inaczej wyniki
pomiaru mogg byc¢ btedne!

1 Przyspieszenie do obrotébw maksymal-
nych nalezy wykona¢ w okreslonym cza-
sie, ktory jest odliczany wstecz w gérnym
wierszu. Jesli czas ten zostanie przekro-
czony, pomiary zostang przerwane.

1 Jesli obroty maksymalne zostang prze-
kroczone, to wyswietli sie ponizszy ekran.

Powtorzenie

Zakonczenie

WOLNIC PEDAL GAZU

Po tym komunikacie nalezy zwolni¢ do obro-
tow jatowych.

Po ustaleniu sie obrotow jatowych jest wy-
swietlany wynik zadymienia pomiaru nr 1 w
postaci liczbowej i stupka barwy zielonej, jesli
wynik jest ponizej wartosci dopuszczalnej
zadymienia, lub barwy czerwonej, jesli prze-
kracza tg granice (pozioma kreska i wartosc
liczbowa na tle stupka).

Nastepnie nalezy wykonac¢ kolejne przyspie-
szenia.




Jesli zostang uzyskane wihasciwe wyniki do
obliczen wartosci sredniej k, wyswietla sie
ekran z wynikami. W polach sg podane wyniki
ze wszystkich przyspieszen, a ponizej zady-
mienie k srednie z 3 ostatnich pomiaréw i
szerokos¢ pasma (rozrzutu) dla tych wynikow.
Jednoczesnie nastepuje automatycznie wy-
druk protokotu badan zadymienia.

9.6 Prezentacja wynikéw

Po zakonczeniu pomiaréw spalin silnika ZI lub

ZS jest wyswietlany zawsze ekran z wynikami

koncowymi i jest drukowany samoczynnie

protokét badan. Za pomoca przycisku F3
mozna ponownie uruchomié¢ drukowanie pro-
tokotu. Wzory wydrukéw protokotow badan
pokazano na rys.4a-4c (dla silnika ZI) i rys.5

(dla silnika ZS).

Kazdy wydruk protokotu zawiera:

e nagtéwek staly z nazwg i adresem SKP
(wprowadza uzytkownik w menu Ustawie-
nia - patrz porozdz.11.1.6)

* wersje programu,

e date i czas wykonania badania,

« dane identyfikacyjne pojazdu oraz rodzaj
paliwa dla silnika ZI lub typ silnika i nr son-
dy dla silnika ZS,

e temperature oleju min. i zmierzona,

* wartosci zmierzone:
dla silnika ZI - obroty, stezenie sktadnikow
spalin i warto$¢ lambdy przy obrotach jato-
wych i przy obrotach podwyzszonych biegu
jatowego (tylko dla uktadu z katalizatorem)
dla silnika ZS - obroty jatowe i obroty mak-
symalne oraz wsp. absorpciji k,

e wartosci dopuszczalne:
dla silnika ZI - stezenie CO i HC (tylko dla
uktadu z katalizatorem) na biegu jalowym
oraz dla ukfadu z katalizatorem stezenie
CO i HC przy obrotach podwyzszonych
biegu jatowego oraz lambdy (tylko dla
uktadu z sondg lambda),
dla silnika ZS — wartosci dopuszczalne k i
szerokosci pasma (rozrzutu wynikéw),

« wartos¢ srednig k i wartos¢ maksymalnego
rozrzutu wynikéw, z ktérych obliczono
srednig k (tylko dla silnika ZS)

e wynik oceny w formie: [-] lub [+] obok war-
tosci dopuszczalnych oraz komentarza:
SWYNIK  POZYTYWNY” lub ,WYNIK
NEGATYWNY”.

* miejsce na podpis diagnosty i pieczatke.
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B O s Cc H
Kontrola spalin
STACJA KONTROLI POJAZDOW
SKP WA54
Robert BOSCH Sp. z 0.0.
02-822 Warszawa
ul. Poleczki 3
Tel. (0-22) 643 92 36
BEA-wersja V1d00-POL
AMM-wersja 5575
Data: 06.04.2001
Czas: 16:42
DANE IDENTYFIK. POJAZDU
Nr rejestracyjny:

WAA 1234
Przebieg: 24500
Marka: VOLKSWAGEN
Typ: POLO
Model: Classic 1.4
Paliwo: CNG
WYNIKI

Kontrola wzrokowa# [+]
Temp. oleju [°C]  [+]
min. 80 jest: 83

Predk.obrot 850 1/min
Lambda 0.988

Cco 0.181 % obj
CcO2 15.12 % obj

HC 137 ppm obj
02 0.01 % obj
COkor 0.181 % obj

Warto sci dop.
Bieg jatowy:
CO (3.50) [+]

OCENA

WYNIK POZYTYWNY

Rys.4a. Protokdt badania spalin

silnika ZI bez katalizatora




B O s Cc H
Kontrola spalin
STACJA KONTROLI POJAZDOW
SKP WA54
Robert BOSCH Sp. z 0.0.
02-822 Warszawa
ul. Poleczki 3
Tel. (0-22) 643 92 36

BEA-wersja V1d00-POL

AMM-wersja 5575
Data: 06.04.2001
Czas: 16:42

DANE IDENTYFIK. POJAZDU
Nr rejestracyjny:

WAA 1234
Przebieg: 24500
Marka: VOLKSWAGEN
Typ: POLO
Model: Classic 1.4
Paliwo: LPG

WYNIKI

Kontrola wzrokowa# [+]
Temp. oleju [°C]  [+]
min. 80 jest: 93

Predk.obrot 880 1/min
Lambda 0.998

CcoO 0.009 % obj
cOo2 15.18 % obj
HC 18 ppm obj
02 0.02 % obj
COkor  0.009 % obj

Predk.obrot 2740 1/min
Lambda 1.004

CO 0.001 % obj
CO2 15.12 % obj
HC 2 ppm obj
02 0.08 % obj
COkor  0.001 % obj
Warto scidop. OCENA
Bieg jatowy:

CO (0.50) [+]

HC (100) [-]
Podwyz. obr.biegu jat.:
CO (0.30) [+]

HC (100) [+]

WYNIK POZYTYWNY

Pieczatka

Rys.4b. Protokét badania spalin
silnika ZI z katalizatorem
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B O s Cc H
Kontrola spalin
STACJA KONTROLI POJAZDOW
SKP WA54
Robert BOSCH Sp. z 0.0.
02-822 Warszawa
ul. Poleczki 3
Tel. (0-22) 643 92 36
BEA-wersja V1d00-POL
AMM-wersja 5575
Data: 06.04.2001
Czas: 16:42
DANE IDENTYFIK. POJAZDU
Nr rejestracyjny:

WAA 1234
Przebieg: 24500
Marka: VOLKSWAGEN
Typ: POLO
Model: Classic 1.4
Paliwo: Benzyna
WYNIKI

Kontrola wzrokowa# [+]
Temp. oleju [°C]  [+]
min. 80 jest: 85

Predk.obrot 830 1/min
Lambda 0.988

Cco 0.181 % obj
CcO2 15.12 % obj
HC 137 ppm obj
02 0.01 % obj
COkor 0.181 % obj

Predk.obrot 2700 1/min
Lambda 0.999

CO 0.026 % obj
Cco2 15.11 % obj
HC 21 ppm obj
02 0.01 % obj
COkor  0.026 % obj
Warto scidop. OCENA
Bieg jatowy:

CO (0.50) [+]

HC (100) []
Podwyz. obr.biegu jat.:
CO (0.30) [+]

HC (100) [+]
Lambda (0.97-1.03) [+]
WYNIK NEGATYWNY

Podpis:

Pieczatka

Rys.4c. Protokét badania spalin

silnika ZI z katalizatorem i sondg lambda




........................ 9.7 Zakonczenie analizy spalin
B OsSs Cc H

Kontrola zadymienia Na ekranie prezentacji wynikbw za pomocag
"""""""""""" ) przycisku F5>> przechodzi sie do ekranu
STACJA KONTROLI POJAZDOW ; . , : )

SKP WAB4 koncowego badania. Badanie analizy spalin

Robert BOSCH Sp. z o.0. konczy sie po wybraniu pola TAK. Po zatwier-
Ou2|-2|3:>202|evcvfkris§awa dzeniu przyciskiem F5>> nastepuje powrét do

Tel. (0-22) 643 92 36 menu gtébwnego programu. Natomiast po wy-

------------------------ braniu NIE i zatwierdzeniu przyciskiem F5>>
nastepuje powr6t do ekranu wynikow.

BEA-wersja  V1d00-POL
RTM-wersja V2.0

Data: 06.04.2001

Czas: 16:42

DANE IDENTYFIK. POJAZDU
Nr rejestracyjny:

WAA 1234
Przebieg: 24500
Marka: VOLKSWAGEN
Typ: GOLF
Model: 1.6D
Silnik-typ: Turbo
Sonda: 1 (osob.)

WYNIKI

Kontrola wzrokowa# [+]

Temp. oleju [°C]  [+]
min. 80 jest: 83

Obr.biegu jat.[/min] 700
min:500 max:1000 [+]

Obr. max. [/min] 3020
min:2500 max:3500 [+]

Nr k[/m]
k1l 0.15
k2 0.15
k3 0.21

Warto scidop. OCENA
Warto s¢ sredn.0.17 [+]
Wart. gran. k 3.00
Szer.pasma 0.06 [+]
Wart.granicz..0.50

WYNIK POZYTYWNY

Podpis:

Pieczatka

Rys.4d. Protokét badania zadymienia
silnika ZS z turbodotadowaniem
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10. Pomiary diagnostyczne

Funkcja Diagnoza umozliwia oprécz badania
spalin przeprowadzenie pomiaru predkosci
obrotowej silnika, temperatury oleju silniko-
wego, napiecia sondy lambda oraz innych
parametréw, przydatnych przy regulacji i na-
prawie silnika.

Analiza spalin

Ustawienia

W menu gtéwnym wybra¢ Diagnoza i po-
twierdzi¢ przyciskiem F5 >>.

Pojazdy benzynowe

Diesel

Na tym ekranie nalezy wybrac¢ rodzaj silnika
badanego pojazdu: ZI (Pojazdy benzynowe )
lub ZS (Diesel). Wybér zatwierdzi¢ przyci-
skiem F5 >>.

10.1. Silnik ZI

Dla pojazdu z silnikiem o zaptonie iskrowym
istnieje mozliwosé¢ wyboru miedzy badaniem
skladu spalin, napiecia sondy lambda oraz
kata zwarcia / kata wyprzedzenia zaptonu.
Wybra¢ rodzaj pomiaru i wybor zatwierdzi¢
przyciskiem F5 >>.
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Wartosci sktadnikow

U-lambda
Kat zwarcia/Punkt zapt.

10.1.1. Badanie skfadu spalin

Wybraé pole Warto $ci sktadnikéw
dzi¢ przyciskiem F5 >>.

i potwier-

Syonak-str. piensotna

4

>z

Jesli jest podigczony czujnik predkosci obro-
towej przyrzad BEA samoczynnie rozpozna
ten czujnik i wyswietli wartos¢ aktualnych ob-
rotéw pracujacego silnika. Zaleznie od zasto-
sowanego czujnika nalezy odpowiednio usta-
wi¢ liczbe impulséw, aby wskazania odpowia-
daly rzeczywistej predkosci obrotowej silnika.
W tym celu nalezy skorzysta¢ z przyciskow
F1 A i F2 V. W przypadku sygnatu z obwodu
pierwotnego (1/TD/TN) jest takze mozliwosc
recznego wprowadzenia liczby impulséw.

Po zatwierdzeniu przyciskiem F5 >> przecho-
dzi sie do ekranu wyboru rodzaju paliwa.



benzyna

LPG

Po wybraniu wlasciwego paliwa i zatwierdze-
niu przyciskiem F5 >> wyswietla sie ekran z
wielkosciami mierzonymi.

Jezeli zachodzi potrzeba, analizator wykonuje
zerowanie uktadu pomiarowego i test na po-
zostatos¢ HC.

artosci sktadnikow ( CNG )

XN R W

ESC |COkor| Lista

—r

Na ekranie sg wskazywane wartosci liczbowe
nastepujacych parametrow:

predkos¢ obrotowa [1/min]

temperatura oleju [°C]

CO [% obj]

Lambda

HC [ppm obj]

CO; [% obj]

O, [% obj]

NO [ppm obj].

Za pomoca przycisku F3 % mozna zapisaé do
pamieci do 25 wartosci pomiarowych. Za po-
mocg przycisku F2 Lista mozna z powrotem
wywota¢ zapamietane wartosci i wydrukowac
(rys.5). Za pomocg przycisku F1 COkor moz-
na wskazania CO zmieni¢ na wskazania CO
skorygowanego.
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B Os C H

Diagnoza spalin
BEA-wersja  V1d00-POL
AMM-wersja 5575
Data: 06.04.2001
Czas: 16:42
benzyna
70

Paliwo:
Temp. oleju [°C]

Temp. oleju 72  °C
Predk.obrot 900 1/min

Lambda 1.009

CO 0.024 % obj
CO2 15.16 % obj
HC 51 ppm obj
02 0.26 % obj
COkor  0.024 % obj

Rys.5. Wydruk pomiaru diagnostycznego
10.1.2. Napiecie sondy lambda

Wybra¢ pole U-lambda i potwierdzi¢ przyci-
skiem F5 >>. Wyswietli sie ekran obrotow.

Syonakstr. piensiotna

4

>z

Przyrzad BEA samoczynnie rozpoznhaje pod-
laczony czujnik i wyswietli wartos¢ aktualnych
obrotéw pracujacego silnika. Zaleznie od za-
stosowanego czujnika nalezy odpowiednio
ustawi¢ liczbe impulséw, aby wskazania od-
powiadaly rzeczywistej predkosci obrotowej
silnika. W tym celu nalezy skorzysta¢ z przy-
ciskéw F1 A i F2 V. W przypadku sygnatu z
obwodu pierwotnego (1/TD/TN) jest takze
mozliwos¢ recznego wprowadzenia liczby
impulséw.

Po potwierdzeniu za pomocg F5 >> przecho-
dzi sie do ekranu pomiaru napiecia sondy
lambda.



0:28

0

erowanie

39

890

<<

Na ekranie sg wskazywane wartosci liczbowe
nastepujacych parametrow:

— predkosc¢ obrotowa [1/min]

— CO [% obj]

— napiecie sondy Lambda [V].

ESC

10.1.3. Kat zwarcia stykow /
Kat wyprzedzenia zaptonu

Wybra¢ pole Kat zwarcia/Punkt zapt.
twierdzi¢ przyciskiem F5 >>.

Wyswietli sie ekran ustalania obrotéw.

i po-

Syonakstr. piensiotna

4

>z

Przyrzad BEA samoczynnie rozpoznhaje pod-
laczony czujnik i wyswietli wartos¢ aktualnych
obrotéw pracujacego silnika. Zaleznie od za-
stosowanego czujnika nalezy odpowiednio
ustawi¢ liczbe impulséw, aby wskazania od-
powiadaly rzeczywistej predkosci obrotowej
silnika. W tym celu nalezy skorzysta¢ z przy-
ciskéw F1 A i F2 V. W przypadku sygnatu z
obwodu pierwotnego (1/TD/TN) jest takze
mozliwos¢ recznego wprowadzenia liczby
impulséw.

-37-

10

Po potwierdzeniu za pomocg F5 >> przecho-
dzi sie do ekranu pomiaru kata zwarcia sty-
koéw i kata wyprzedzenia zaptonu.

m

D

ESC |Cyl+ | Cyl.-

Na ekranie sg wskazywane wartosci liczbowe
nastepujacych parametrow:
— predkosc¢ obrotowa [1/min]
— kat zwarcia stykow [°] lub [%0]
— kata wyprzedzenia zaptonu (KWZapt.)
w [°] obrotu watu korbowego.

Za pomocg F1 Cyl.+ i F2 Cyl.- poda¢ liczbe
cylindréw silnika. Wskazania kata zwarcia ze
[°] na [%)] przetaczaé przyciskiem F3<] %.
10.2. Silnik ZS

Dla pojazdu z silnikiem o zaptonie samoczyn-
nym istnieje mozliwos¢ wyboru miedzy pomia-
rem zadymienia ciggltym lub przy przyspiesza-
niem swobodnym oraz pomiarem poczatku
wtrysku.

Pomiar ciggty

Swobodne przyspiesz.
Poczatek wirysku

Wybra¢ rodzaj pomiaru i wybor zatwierdzi¢
przyciskiem F5 >>.



10.2.1. Pomiar ci aglty zadymienia

Wybra¢ pole Pomiar ciaglty i potwierdzié
przyciskiem F5 >>. Wyswietli sie ekran usta-
lania obrotéw.

Syonakstr. piensiotna

4

>z

Jesli jest podigczony czujnik predkosci obro-
towej przyrzad BEA, samoczynnie rozpozna
ten czujnik i wyswietli wartos¢ aktualnych ob-
rotéw pracujacego silnika. Zaleznie od zasto-
sowanego czujnika nalezy odpowiednio usta-
wi¢ liczbe impulséw, aby wskazania odpowia-
daly rzeczywistej predkosci obrotowej silnika.
W tym celu nalezy skorzysta¢ z przyciskow
F1 A i F2 V. W przypadku sygnatu z obwodu
pierwotnego (1/TD/TN) jest takze mozliwosc
recznego wprowadzenia liczby impulséw.

Po potwierdzeniu za pomocag F5 >> przecho-
dzi sie do ekranu pomiaru ciggtego.

ESC

%

Na ekranie sg wskazywane wartosci liczbowe
nastepujacych parametrow:

— predkos¢ obrotowa [1/min]

— temperatura oleju [°C]

— zadymienie w [1/m] lub [%].

10

Za pomocg przycisku F2 % mozna zmienic¢
jednostke miary z [1/m] na [%].

Za pomoca przycisku F3 % mozna zapisaé do
pamieci do 25 warto$ci pomiarowych.

Za pomocg przycisku F2 Lista mozna z po-
wrotem wywotac kolejno zapamietane wyniki.
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Za pomocg przycisku F3 mozna wydruko-
wac wyswietlane wyniki (Rys.6a) lub za po-
mocg F5 >> przej$¢ do ekranu zakonczenia
pomiarow.

B Os Cc H
Diagnoza zadymienia
BEA-wersja  V1d00-POL
RTM-wersja V2.0
06.04.2001
16:42

k1 72 790 0.15 /m
K2 75 2900 1.62 /m
N3 77 3000 54.1 %

Rys.6a. Wydruk diagnostycznego
pomiaru ciggtego zadymienia

Pomiar kohAczy sie po wybraniu pola TAK. Po
zatwierdzeniu przyciskiem F5>> nastepuje
powr6t do menu gtdwnego programu. Nato-
miast po wybraniu NIE i zatwierdzeniu przyci-
skiem F5>> nastepuje powr6t do ekranu wy-
nikéw.



10.2.2. Pomiar zadymienia przy
swobodnym przyspieszaniu
Wybra¢ pole Swobodne przyspiesz. i po-
twierdzi¢ przyciskiem F5 >>. Wyswietli sie

najpierw ekran wyboru sondy poboru spalin.

Przyciskiem F2 1 -2 wybra¢ podtgczong son-
de i potwierdzi¢ przyciskiem F5 >>. Wyswietli
sie ekran ustalania obrotow.

=ygnat-str. pienyotna

>

Jesli jest podtaczony czujnik predkosci obro-
towej przyrzad BEA, samoczynnie rozpozna
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ten czujnik i wyswietli wartos¢ aktualnych ob-
rotéw pracujacego silnika. Zaleznie od zasto-
sowanego czujnika nalezy odpowiednio usta-
wi¢ liczbe impulséw, aby wskazania odpowia-
daly rzeczywistej predkosci obrotowej silnika.
W tym celu nalezy skorzysta¢ z przyciskow
F1 A i F2 V. W przypadku sygnatu z obwodu
pierwotnego (1/TD/TN) jest takze mozliwosc
recznego wprowadzenia liczby impulséw.

Po zatwierdzeniu przyciskiem F5 >> wyswietli
sie ekran z temperaturg oleju.

Dalej, jesli silnik jest rozgrzany

Silnik badanego pojazdu powinien by¢ na-
grzany do normalnej temperatury pracy.
1 Jezeli silnik nie zostanie odpowiednio
nagrzany, to istnieje niebezpieczenstwo
jego uszkodzenia w trakcie pomiaru.

W celu sprawdzenia stopnia nagrzania silnika
nalezy zmierzy¢ temperature oleju za pomoca
sondy modutu DTM plus. W tym celu:

podigczyé sonde temperatury oleju do
gniazda modutu DTM plus,

wyja¢ wskaznik oleju przy zatrzymanym
silniku i ustawi¢ glebokosé zanurzenia son-
dy temperatury oleju za pomocg gumowe-
go korka na podstawie ditugosci wskaznika
poziomu oleju,

wlozy¢ sonde temperatury oleju w miejsce
wskaznika poziomu oleju i odczyta¢ tempe-
rature oleju silnika, ktérej aktualna warto$¢
jest wskazywana w biatym polu.

Jezeli silnik osiggnat temperature pracy, wci-
sng¢ przycisk F5 >> w celu zatwierdzenia.
Nastepnie wyswietli sie ekran ustalania obro-
téw biegu jatowego.

Nalezy utrzymac te obroty przez zadany czas,
odliczany wstecz w gérnym wierszu ekranu.



10

0:00

Utrzymaé obroty biegu jat.

Pomiar zakonczony, dalej »

Po ustaleniu obrotow jatowych nastgpi we-
zwanie do zakonczenia pomiaru tych obrotow.

Pomiar zakonczony, dalej »

Za pomocg przycisku F5>> zakonczy¢ pomiar
i przejs¢ do ekranu ustalania predkosci mak-
symalnej. Doprowadzi¢ silnik do obrotow
maksymalnych.

prowadzenie na obr.max.

Utrzyma¢ maksymalne obroty przez zadany
czas az do wezwania do zakonczenia pomiaru
tych obrotow.
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Pomiar obrotow biegu maksymalnych mozna
powtérzy¢ za pomocg przycisku F1%7 lub
zakonczy¢ za pomocg przycisku F5>> i wtedy
nastgpi wezwanie do utrzymania obrotow bie-
gu jatowego.

Utrzymaé obroty biegu jat. 0:13

Lista

&

Po ustaleniu obrotéw jatowych, pokazuje sie
pierwszy ekran pomiarowy z wezwaniem do
przyspieszenia silnika.

WOLNIC PEDAL GAZU

Lista

Nalezy wprowadzi¢ sonde poboru spalin do
rury wydechowe;j.

=



Po osiggnieciu obrotéw maksymalnych wy-
swietli sie kolejno wezwanie do zwolnienia i
utrzymania obrotéw biegu jatowego.

Utrzymaé obroty biegu jat. 0:06

Lista

=

1 W trybie diagnostycznym nie sg wykony-
wane zadne oczyszczajagce przyspiesze-
nia (przegazowania).

Powt6rzy¢ powyzsze czynnosci przy kolejnych

pomiarach. Po kazdym przyspieszeniu zapa-

mietywane sg wyniki pomiaru, ktére mozna
wyswietli¢ za pomocg przycisku F2 Lista

(max 25 pomiaréw).

Wyniki mozna wydrukowac¢ (rys.6b), wciskajac
F3 £ lub za pomocg F5 >> przejs¢ do ekranu
zakonczenia pomiaréw.

Oznaczenia parametrow na wydruku (rys.6b):
CP - czas przyspieszania,

CU - czas utrzymania maksymalnych obrotow
OBJ- obroty biegu jalowego

OM - obroty maksymalne

k - zadymienie jako wsp. absorpcji swiatla.
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B Os Cc H

Diagnoza zadymienia
BEA-wersja  V1d00-POL
RTM-wersja V2.0
Data: 06.04.2001
Czas: 16:42

1 (osob.)

Temp. oleju [°C] 83
Obr.biegu jat.[/min] 790
Obr. max.[/min] 4210

CP CU OBJ OM k
[s] [/min] [/m]

0.52 5.23 800 4190 0.90

0.505.45 790 4210 0.94

0.525.62 7904200 1.01

0.47 4.84 790 4190 1.05

Rys.6b. Wydruk diagnostycznego pomiaru
zadymienia przy swobodnym przyspieszaniu

Pomiar konczy sie po wybraniu pola TAK. Po
zatwierdzeniu przyciskiem F5>> nastepuje
powr6t do menu gtéwnego programu. Nato-
miast po wybraniu NIE i zatwierdzeniu przyci-
skiem F5>> nastepuje powr6t do ekranu wy-
nikow.

10.2.3. Pomiar pocz atku wtrysku

Wybra¢ pole Poczatek wtrysku
dzi¢ przyciskiem F5 >>.
Wyswietli sie ekran ustalania obrotéw.

i potwier-

Czujnik piezoel. obr.

<< >

W celu okreslenia liczby obrotéw podczas
pomiaru poczatku wtrysku, nalezy zacisng¢
czujnik piezoelektryczny na przewdd wtrysko-
wy 1-go cylindra.



Ponadto nalezy podiaczy¢ do przyrzadu BEA
czujnik potozenia GMP lub lampe strobosko-
powa. Nastepnie nalezy ustawi¢ liczbe impul-
séw, aby wskazania odpowiadaly rzeczywistej
predkosci obrotowej silnika. W tym celu nale-
zy skorzystaé z przyciskéw F1 A\ i F2 V.

Po zatwierdzeniu przyciskiem F5 >> wyswietli
sie ekran pomiaru poczatku wtrysku.

Na tym ekranie sg pokazywane obroty [1/min]
i poczatek wtrysku w stopniach obrotu watu
korbowego [°].

Za pomocg F5 >> mozna przej$s¢ do ekranu
zakonczenia pomiar6éw. Pomiar konczy sie po
wybraniu pola TAK. Po zatwierdzeniu przyci-
skiem F5>> nastepuje powr6t do menu gtow-
nego programu. Natomiast po wybraniu NIE i
zatwierdzeniu przyciskiem F5>> nastepuje
powr6t do ekranu wynikow.
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11. Ustawienia

W menu gtébwnym pole Ustawienia jest menu
serwisowym, w ktérym mozna dokona¢ usta-
wien ogoélnych (np. drukarki, jezyka, portu
szeregowego), konfiguracji przebiegu pro-
gramu analizy spalin dla silnika ZI i dla silnika
ZS oraz kontroli modutu analizatora spalin
AMM i modutu pomiaru zadymienia RTM 430.

Analiza spalin

Diagnoza

Ustawienia

Po wybraniu pola Ustawienia i potwierdzeniu
przyciskiem F5 >> wyswietla sie ekran z menu
gtdbwnym wyboru ustawien.

Pojazdy benzynowe
Diesel

Wybra¢ odpowiednie menu przyciskami F1A
lub F2W i zatwierdzié przyciskiem F5 >>.

11.1. Ogodlne

W menu Ogdlne do dyspozycji sq nastepuja-
ce funkcje (patrz dalsze ekrany):
Wydruk

Drukarka

Data/Czas

Jezyk

Klawiatura

Warsztat

Nagtowek protokotu

Port

Przebieg programu
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Wydruk

Drukarka
Data/Czas
Jezyk

|

ESC

Klawiatura
Warsztat
Nagtowek protokotu

15

|

>z

<<

>

11.1.1. Wydruk

Po wybraniu pola Wydruk i zatwierdzeniu F5
>> wyswietla sie ekran, na ktérym mozna
poda¢ liczbe wydrukéw protokotu z badania
spalin (1, 2, 3 lub bez protokotu - 0).




11.1.2. Drukarka

Po wybraniu pola Drukarka i zatwierdzeniu
przyciskiem F5 >> wyswietla sie ekran z wy-
kazem drukarek, na ktérych ma by¢ drukowa-
ny protokét badan. Proponowana jest we-
wnetrzna drukarka termiczna, drukarka iglowa
PDR 203 lub drukarka atramentowa PDR 215.
Jezeli wybierze sie ustawienie Port, to proto-
két moze zosta¢ przestany ztagczem szerego-
wym do np. komputera PC.

Wewnetrzna
PDR203

PDR217
Port

11.1.3. Data/Czas

Po wybraniu pola Data/Czas i zatwierdzeniu
przyciskiem F5 >> wyswietla sie ekran z aktu-
alng data i czasem zegarowym.

)

—]

ESC 154 >z

Poszczegdlne pola wybiera sie przyciskiem F3
=>1 i wpisuje whtasciwe dane z klawiatury PC.
W celu zapamietania wpisu nacisng¢ F5 >>.

11.1.4. Jezyk

Po wybraniu pola Jezyk i zatwierdzeniu przy-
ciskiem F5 >> wyswietla sie ekran z wykazem
jezykow. Nalezy wybraé jezyk, w jakim ma sie
obywac¢ komunikacja z uzytkownikiem.

11

Deutsch

English

11.1.5. Klawiatura

Po wybraniu pola Klawiatura i zatwierdzeniu
przyciskiem F5 >> wyswietla sie ekran z wy-
kazem jezykdéw, w ktorych sg dostepne naro-
dowe znaki diakrytyczne.
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11.1.6. Warsztat

Wybra¢ pole Warsztat i zatwierdzi¢ przyci-
skiem F5 >>.




Wyswietla sie ekran, na ktérym mozna wpro-
wadzi¢ adres swojej firmy oraz numer SKP.
Poszczegolne pola wybiera sie przyciskiem F3
=1 i wpisuje odpowiednie dane. Zapamietanie
wpisu odbywa sie po nacisnieciu F5 >>.

11.1.7. Nagtowek protokotu

Po wybraniu pola Nagtéwek protokotu i za-
twierdzeniu przyciskiem F5 >> wyswietla sie
ekran, na ktérym mozna ustawi¢ dwa parame-
try. W przypadku parametru Wolne miejsce
mozna podac liczbe wierszy od 0 do 5. Zalez-
nie od ustawienia, na wydruku protokotu zo-
stanie dostawiona odpowiednia liczba wierszy.
W przypadku parametru Ustawienie mozna
wybraé sposoéb justowania wiersza: wyréwna-
nie do lewej, wyposrodkowanie lub wyréwna-
nie do prawej.

—+ << >

11.1.8. Port

Po wybraniu pola Port i zatwierdzeniu przyci-
skiem F5 >> wyswietla sie ekran z parame-
trami ztgcza szeregowego (interfejsu).
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Mozna tylko zmienia¢ predkos¢ transmisiji
danych: 1200, 2400, 4800, 9600 i 19200 bo-
dow.

11.1.9. Przebieg programu

Po wybraniu pola Przebieg programu i za-
twierdzeniu przyciskiem F5 >> wysSwietlane sg
ekrany, na ktérych mozna konfigurowac¢ prze-
bieg analizy spalin dla silnika ZI i dla silnika
ZS.

W niektorych polach nalezy wybra¢ warto$¢
logiczna tak lub nie za pomocg przyciskow F1
TAK i F2 NIE. Odpowiedz twierdzaca oznacza
przeprowadzenie czynnosci, np.: pomiar tem-
peratury oleju.

W polach z wartosciami liczbowymi odpo-
wiednie dane wprowadza sie z klawiatury PC.
Poszczegolne pola wybiera sie przyciskiem

F3 =»1. Zapamietanie wpisu i przejscie do
nastepnej strony odbywa sie po nacishieciu

F5 >>.

ESC | TAK | NIE

—» <<



11

Wersje/daty {
Test szczelnosci

Pompa
Dane nastawcze

ESC | TAK | NIE | —» << << >>

Dane kalibracii
Data przegladu
Kalibracja {
02-czujnik

ESC | TAK | NIE | —» 1

11.2. Ustawienia dla analizatora OQ-CZUJHIK

W menu Pojazdy benzynowe do dyspozyciji NO-CZanik

sg nastepujace funkcje (patrz dalsze ekrany):

— Wersje/daty r

— Test szczelnosci <SS 2>

— Pompa 11.2.1. Wersje/daty

— Dane nastawcze Na ekranie Wersje/daty (benzyna) sa poda-

— Dane kalibragji ne wersje oprogramowania modutdw BEA,
Data przealad DTM plus i AMM oraz terminy nastepnego-

B a_a P z.eg aadu przegladu i kalibracji.

— Kalibracja

— 0O2-czujnik tlenu

1de3
5575

12, w7, 2081
12 03, 2882

= NO-czujnik
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11.2.2. Test szczelno $ci

Za pomoca tej funkcji mozna manualnie prze-
prowadzi¢ test szczelnosci analizatora spalin.
Po wyswietleniu sie ponizszego ekranu nalezy
zatka¢ koncowke sondy poboru spalin i wci-
sna¢ przycisk F5 >>,

est szczelnosc: uszezelnid
sonde

Fotwierdzenie przyciskiem »

Analizator spalin mierzy teraz spadek cisnie-
nia w ciggu 10 sekund.

Po wykonaniu testu z wynikiem pozytywnym
(patrz ekran), trzeba przywréci¢ droznosé
sondy, zdejmujac uszczelnienie z koncowki.

est szczelnoscl zaliczony.

djgc uszczelnieniel

Jezeli wynik testu jest negatywny (patrz
ekran), to nalezy sprawdzi¢, czy nie sg pek-
niete sonda i przewod doprowadzajacy spaliny
oraz stan filtréw wstepnych od GF1 do GF3.
Ewentualnie trzeba oczysci¢ sonde poboru
spalin w miejscu wlotu spalin. W razie potrze-
by wymieni¢ wadliwg czesé.

UWAGA!

Bezposrednio po pracy anali-
zatora spalin sonda moze by¢
bardzo goraca.

Powtorzyc test, wciskajac przycisk F4 <<.
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Wskazowka: 4055

elnosci niepraw diowy.

11.2.3. Pompa

W tym menu mozna recznie wigczac i wyta-
cza¢ pompe przyciskami F1 wl. i F2 wyl.. w
celu przeptukania wewnetrznych przewodow
w przypadku ich zanieczyszczenia.

11.2.4. Dane nastawcze

W menu Dane nastawcze sa pokazywane
wartosci wspotczynnikow.




Jest to wspotczynnik przeliczeniowy Cs/Ce,
zwany réwnowaznikiem propan/heksan
(P.E.F.) oraz wspotczynniki state K i K1 oraz
charakterystyczne dla rodzaju paliwa, przyjete
do obliczen wspoétczynnika lambda wg wzoru
Brettschneidera.

11.2.5. Dane kalibraciji

Na ekranie sg pokazywane dane, ustawione
dla modutu analizatora spalin AMM.

11.2.6. Data przegl adu

1 W przypadku zalecanych przepisami
okres6w miedzyprzegladowych nalezy
potwierdza¢ wykonanie przegladu anali-
zatora spalin i wtedy wewnetrzny zegar
zostanie przestawiony na nastepny ter-
min przegladu.

Przyciskiem F1 TAK uaktywni¢ pole Przeglad

wykonany Zatwierdzi¢ nowy termin przegladu

przyciskiem F5 >>.

AK

o

ESC | TAK

11

11.2.7. Kalibracja

1 Analizator spalin odznacza sie wysokg
stabilnoscig dokfadnosci pomiaréw w
dlugim czasie uzytkowania. Istnieje jed-
nak koniecznos¢ okresowego kalibro-
wania urzadzenia.

Do kalibracji jest potrzebny gaz wzorcowy o
nastepujacym sktadzie:

HC: od 200 do 2000 ppm vol CzHs,
(propan)

CO: od 1% obj do 10% obj CO

CO.: od 5% obj do 18% obj CO,

Uwaga: Gaz kalibracyjny jest
bezwonny, palny i trujacy!
Jezeli cisnienie w butli z ga-
zem przekracza 0,7 bar, to
nalezy na butli umiesci¢ zawor
redukcyjny, aby nie spowo-
dowac uszkodzenia analizato-
ra spalin.

Gaz kalibracyjny doprowadzi¢ do wlotu gazu
(poz.1). Nalezy ustawi¢ przeptyw > 1 I/min.

OO

a_E B

o]

/]
Q5

T
i

i

1@
'ﬂ

i Przewdd z gazem kalibracyjnym wolno
podigczy¢ do wejscia (poz.1) dopiero po
wykonaniu kalibracji punktu zerowego.

1 Podczas wprowadzania wartosci gazu
wg certyfikatu zwroci¢ uwage, aby po
wartosci catkowitej poda¢ kropke za-
miast przecinka.

Na ekranie wybra¢ przyciskiem F3 =»1 kolejno
pola wprowadzania wartosci wymaganych dla
CO, CO, oraz propanu i wprowadzi¢ za po-
mocq klawiatury wartosci zgodne z certyfika-
tem gazu kalibracyjnego.



RE XN
XD 2N

= N
-

>z

Przeprowadzi¢ zerowanie analizatora spalin
za pomoca przycisku F2 Start.

erowanie 0:24

RE XN
XD 2N
B TN

Po wyzerowaniu nastapi wezwanie do podig-
czenia przewodu z gazem Kkalibracyjnym do
wejscia. Nalezy ustawi¢ stabilny przeptyw
(> 1 l/min).

erowanie 0:00

Otworzy¢ butle z gazem i ustawié¢
stabilny przephyw.

Potwierdzenie przyciskiem »

Po wecisnieciu F5 >> zostang pokazane warto-
sci gazu kalibracyjnego. Program analizatora
spalin poréwna w przeciggu 10 sekund warto-
$ci zmierzone z zadanymi.
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Przebiega kalibracja

Sroofe.ss | 409
7.43 7.48

Jezeli kalibracja zostata przeprowadzona pra-
widtowo, zakonczy¢ menu przyciskiem F5 >>.
W przypadku btednie wykonanej kalibracji,
zostanie pokazany komunikat bledu. Nalezy
wtedy powtorzy¢ kalibracje.

11.2.8. 02-czujnik

W menu czujnik tlenu O,- czujnik sg do dys-

pozycji trzy funkcje (patrz ekran):

— czujnik O, — WL./WYL. (wlgczenie/ wylg-
czenie czujnika O,)

— 0, — czujnik, montowanie (kalibracja O,)

— O, — pomiar.

Czujnik 02 - WYL

0O2-sensor, montowanie
O2-pomiar

11.2.8.1 Wiaczenie / wyt aczenie czujnika

W tym menu mozna recznie wigczac i wyta-
czac czujnik tlenu przyciskami F1 wl. i F2 wyl.



11.2.8.2 Wymiana czujnika tlenu

Funkcje te wykorzystuje sie do wykonania
kalibracji nowego czujnika tlenu po zamonto-
waniu.

! Wolno montowaé tylko oryginalny czuj-
nik tlenu BOSCH A7-11.5, CLASS
R-17A BOS, CLASS R-17A SIE lub
W79085-G4003-X (numer katalogowy
1 687 224 827).

Po rozpakowaniu pozostawi¢ czujnik
tlenu na co najmniej 30 minut w powie-
trzu otoczenia, w celu adaptacji. Zapew-
ni to pézniej poprawne przeprowadzenie
zerowania i pomiaréw.

Stosowac sie do ponizszych wskazowek:

— Odkreci¢ z tytlu analizatora spalin pokrywe
czujnika tlenu.

- Wyciggna¢ wtyk przylgczeniowy czujnika
i wykreci¢ czujnik.

- Wkreci¢ mocno rekg nowy czujnik. Nie
uzywa¢ do tego narzedzi oraz nadmiernej
sity.

Czujnik tlenu zawiera tug.
Uwaga, jest zracy!

11
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O2-sensor, montowanie

140220000

Na ekranie zostang pokazane informacje o
ostatniej kompensacji O,. Za pomocg przyci-
sku F2 Start uruchomic¢ analize nowego czuj-
nika tlenu. Zerowanie zostanie wykonane w
ciggu 30 sekund.

Po prawidlowym wyzerowaniu czujnika O, w
pustych polach po napisem nowa zostang
pokazane nowe dane. Funkcje te opuszcza
sie przyciskiem F5 >>.

W przypadku nieprawidiowo przeprowadzo-
nego zerowania, pojawi sie komunikat btedu.
Nalezy wtedy powtdérzy¢ zerowanie, a w osta-
tecznosci jeszcze raz wymieni¢ czujnik tlenu.
! Czujnik tlenu jest odpadem specjalnym,
ktéry nalezy utylizowaé zgodnie z prze-
pisami.

11.2.8.3 Pomiar O,

Funkcja Os-pomiar umozliwia pomiar aktual-
nego napiecia czujnika tlenu i wskazan aktu-
alnego stezenia tlenu.

20.95



11.2.9. NO-czujnik

W menu NO- czujnik sg do dyspozycji cztery

funkcje:

— NO-czujnik WL./WYL. (wiaczenie/ wyla-
czenie czujnika NO)

— NO-pomiar

— NO-czujnik, montowanie (kalibracja NO)

— NO-data kalibracyji.

11.2.9.1 Wiaczenie / wyt aczenie czujnika

W tym menu mozna recznie wigczac i wyta-
czac czujnik NO przyciskami F1 wl. i F2 wyl.
Pozostate funkcje sg dostepne, jesli czujnik
NO jest podtaczony i wigczony

11.2.9.2 Pomiar NO

Ta funkcja stuzy do sprawdzenia czujnika NO.
Najpierw odbywa sie nagrzewanie i zerowa-
nie. Nastepnie zostajg pokazane informacje o
czujniku NO.

Warto $ci graniczne z powietrzem:

NO < 20 ppm NO

Napiecie) 3,290 V +0,040V

Natezenie pradu 10 pA 10 pA

11

11.2.9.3 Wymiana czujnika NO

! Po wymianie oraz do kalibracji okreso-
wej czujnika NO nalezy wykona¢ kom-
pensacje czujnika NO!

! Stosowac¢ tylko oryginalny czujnik NO
(NX2 Nitric Oxid Sensor; numer katalo-
gowy 1 687 224 892).

- Czujnik NO zawiera kwas.
Uwaga, jest zracy!

Wymiana czujnika NO:

— Odkreci¢ z tylu analizatora spalin pokrywe
(p0z.7) czujnika NO.

- Woyciagna¢ wtyk przylaczeniowy czujnika

i wykreci¢ czujnik.

Wkreci¢ mocno rekg nowy czujnik. Nie

uzywacé do tego narzedzi oraz nadmiernej

sity.

Do kalibracji czujnika NO jest potrzebny gaz

kalibracyjny o skiladzie miedzy 2000 ppm

i 5000 ppm NO w N (azot).

butla z gazem probierczym
przeptywomierz (rotametr)
zawor odcinajgcy

trojnik

wejscie gazu pomiarowego
przewody wyjsciowe
pokrywa czujnika NO

~NOoO o~ WNE




Jezeli wartos¢ na certyfikacie gazu jest
podana w jednostkach mg/m?, to nalezy
ja przeliczy¢ na ppm.

W przypadku normalnych warunkéw
otoczenia, nalezy uzy¢ do obliczen na-
stepujacego wzoru: wartos¢ gazu kali-
bracyjnego x 0,737.

Przyktad:
2179 mg/m3 x 0,737 = 1606 ppm NO

W celu rozpoczecia pierwszej kalibracji nalezy
potaczy¢ analizator spalin z butlg z gazem
kalibracyjnym w sposob pokazany na rysunku.

4 Przy pierwszej kalibraciji istotne jest, aby
do wyjs¢ gazu w analizatorze byly pod-
taczone przewody elastyczne (poz.6) w
taki sposéb i o takiej diugosci, jak be-
dzie to miato pdzniej miejsce w czasie
uzytkowania analizatora spalin!

Jezeli przewody wyjsciowe zostang
przediuzone lub skrécone, to nalezy
powtorzy¢ pierwszg kalibracje. Sygnat z
czujnika NO jest bardzo czuty na wibra-
cje pompy. Natezenie wibracji zalezy od
diugosci  przewodow  wyjsciowych.
Wplyw ten jest oceniany i pamietany.

Przebieg kalibracji:
Wybra¢ menu pole NO-czujnik, montowa-
nie. Potwierdzi¢ wyboér przyciskiem F5 >>.

Wprowadzi¢ z klawiatury wartos¢ ppm NO
gazu (wartos¢ zadana). Potwierdzi¢ prawidto-
wag warto$¢ gazu kalibracyjnego i uruchomié
kalibracje przyciskiem F2 Start .

2000

Start
Spowoduje to rozpoczecie procesu kontroli
systemu. Punkt zerowy czujnika NO zostanie
okreslony w ciggu 30 sekund.

-52-
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erowanie 0:24

Otworzy¢ butle z gazem i ustawié
stabilny przephw.

Potwierdzenie przyciskiem »

Nastepnie analizator spalin czeka na prze-
ptyw gazu kalibracyjnego.

Otworzy¢ butle z gazem probierczym i ustawi¢
na przeptywomierzu butli stabilny strumien
(przeptyw wiekszy niz 0,5 I/min) i potwierdzi¢
przyciskiem F5 >>.

Po 60 sekundach, na zakonczenie fazy kali-
bracji, nastepuje zapamietanie wartosci kali-
bracji (wartosci rzeczywistej). Zamkng¢ teraz
butle i potwierdzi¢ przyciskiem F5 >>.

Po udanej kalibracji zostanie pokazana war-

tos¢ rzeczywista dla NO. Zakonczy¢ kalibro-
wanie przyciskiem F5 >>.

Przebiega kalibracja

2000 1998

W przypadku nieprawidtowo przeprowadzonej
kalibraciji, pojawi sie tekst o wystgpieniu btedu
(np. za niski prad czujnika NO).

Nalezy wtedy sprawdzi¢ przewdd elektryczny
czujnika NO omomierzem. Powtdrzy¢ kalibra-
cje, a w ostatecznosci jeszcze raz wymieni¢
czujnik NO.

Czujnik NO jest odpadem specjalnym,
ktéry nalezy utylizowaé zgodnie z prze-
pisami.



11.2.9.4 Dane kalibracyjne czujnika NO

W tym menu podaje sie nastepujace dane:
Nastepna kalibracja:
data nastepnej kalibraciji.

Okres mi edzy kalibracjami:
liczba dni do nastepnej kalibraciji.

Skutki nie wykonania kalibraciji:

reakcja analizatora po uptywie czasu mie-
dzy kalibracjami.

Wyjscie z menu za pomocg przycisku F5 >>.
11.3. Ustawienia dla dymomierza

W menu Diesel do dyspozycji sg nastepujace
funkcje (patrz ekran):

Wersje/daty

Data przegladu

Kontrola RTM

Jednostka zadymienia.

Wersje/daty
Data przegladu

Kontrola RTM
Jednostka zadym.

<< >

11.3.1. Wersje/daty

W oknie Ustawienia-diesel sg pokazywane
aktualne wersje oprogramowania BEA, modu-
lu DTM plus i RTM 430. Ponadto wyswietlany
jest najblizszy termin konserwacji modutu
RTM 430.

-53-
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ldoa-FoL
1dos
FTM V2.0

22,89, 2aal

11.3.2. Data przegl adu

1 W przypadku zalecanych przepisami
okres6w miedzyprzegladowych nalezy
potwierdza¢ wykonanie przegladu dy-
momierza i wtedy wewnetrzny zegar zo-
stanie przestawiony na nastepny termin
przegladu.

Przyciskiem F1 TAK uaktywni¢ pole Przeglad
wykonany Zatwierdzi¢ nowy termin przegladu
przyciskiem F5 >>.

s

ESC | TAK

15 >z

11.3.3. Kontrola modutu RTM 430

Funkcja ta umozliwia sprawdzenie dokladno-
sci wskazan zadymienia za pomoca filtra kon-
trolnego.

Do czyszczenia szkia filtra kontrolnego
nie uzywaC sprezonego powietrza.
Ewentualny osad z zanieczyszczen
usung¢ delikatnym pedzelkiem i miesz-
kiem (akcesoria fotograficzne).

Po wybraniu pola Kontrola RTM nastepuje
zerowanie ukfadu pomiarowego.



erowanie

Fo zerowaniu wprowadzid trzpien
kontrolmy w otwdr

Po zakonczeniu zerowania
trzpien kalibracyjny filtra kontrolnego w gniaz-
do po stronie odbiornika Swiatta, dostepne od
dotu komory pomiarowej (patrz rysunek).

wprowadzic¢

Fo zerowaniu wprowadzid trzpien
kontrolmy w otwdr

[ << >

Pokazana warto$¢ stopnia zadymienia powin-
na wynosi¢ od 45% do 55%.

Za pomocg przycisku F3 mozna wydruko-
wac wartosci zmierzone filtru (patrz rys).

ESC
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B Os Cc H
Pomiar kontrolny

BEA-wersja  V1d00-POL
RTM-wersja V2.0
Data: 06.04.2001
Czas: 16:42

Nr [%] [/m]

Wydruk pomiaru kontrolnego
za pomocag filtra wzorcowego

W celu wyjscia z menu, wcisngé F5 >>.

Jezeli pokazana warto$¢ pomiarowa znajduje
sie poza ta tolerancja, nalezy wykonac¢ prze-
glad modutu RTM 430.

Na koniec powtérzyé sprawdzenie z uzyciem
filtru kalibracyjnego.

Jezeli przeglad nie przyniesie pozadanych
rezultatéw, skontaktowac sie ze stuzbg serwi-
sowg Bosch.

11.3.4. Jednostka zadymienia

Za pomocq tej funkcji mozna dokonaé¢ wybo-
ru, w jakich jednostkach miary bedzie mierzo-
ne zadymienie:

w jednostkach wspétczynnika k [1/m]
(uzywana podczas kontroli zadymienia w
uprawnionej SKP),

w jednostkach nieprzezroczystosci N [%].

Przyciskami F1 A lub F2 ¥ wybra¢ wlasciwag
jednostke i zatwierdzi¢ przyciskiem F5 >>.



12. Post epowanie przy usterkach

W przypadku wystgpienia w urzadzeniu usterek na wyswietlaczu pojawi sie kod usterki i komunikat
stowny. Potwierdzenie komunikatu spowoduje znikniecie kodu z wyswietlacza. Kod ten pojawi sie
jednak ponownie, jesli przyczyna usterki nie zostata usunieta. Jesli wystepuje jednoczesnie kilka
usterek, to po potwierdzeniu pojawi sie nastepny kod. Poszczegdlne kody zestawiono w ponizszej
tabeli, wraz z objasnieniem i sposobem usuniecia usterki, jezeli naprawy mozna dokona¢ we wia-
snym zakresie.

Jezeli w 3 kolumnie tabeli podano oznaczenie "KD", to nalezy skontaktowac sie ze stuzbg serwi-
sowg Bosch i poda¢ numer kodu. To samo dotyczy usterek, ktérych kodu nie podano w tablicy.

Numer Komunikat tekstowy Drukarka SposO6b usuni ecia usterki
1200 Nie jest podtagczona drukarka wewnetrzna KD
1201 Drukarka nie jest gotowa — Sprawdzié, czy zewnetrzna drukarka jest
wylgczona
— Sprawdzi¢, czy zewnetrzna drukarka jest
wigczona off-line
— Sprawdzi¢, czy w zewnetrznej drukarce
jest wiozony papier
Numer Komunikat tekstowy RTM 430 SposO6b usuni ecia usterki
2000 Nadajnik / odbiornik jest zabrudzony Oczysci¢ odbiornik / nadajnik
2001 Zbyt maty skok warto$ci pomiarowe; Oczysci¢ odbiornik / nadajnik
2002 Napiecie zasilania — usterka Sprawdzi¢ przewody zasilajace
2003 Zastona powietrza przeptukujgcego - usterka KD
2004 Wymagana legalizacja Zawiadomi¢ urzad miar i wag
2005 Nie zgadza sie suma kontrolna EPROM KD
2006 Nie zgadza sie suma kontrolna EEPROM KD
2009 Zbyt duzo $wiatta na odbiorniku KD
2010 Uszkodzony zawor KD
2011 Zbyt wysoka temperatura spalin lub uszkodzony | KD
czujnik
2012 Uszkodzony czujnik temperatury komory pomiarowej | KD
2013 Uszkodzony przetwornik D/A KD
2014 Ujemne zadymienie Powtdrzy¢ zerowanie przy czystym powietrzu
2035 Data / godzina KD
2099 Brak potaczenia z RTM (modut zadymienia Nie wsadzony kabel przytaczeniowy lub brak
spalin) styku
Numer Komunikat tekstowy DTM plus Sposob usuni ecia usterki
3004 Nie jest gotowy modut do badania silnika Wylaczy¢ i ponownie wigczy¢ urzadzenie
Numer Komunikat tekstowy AMM SposO6b usuni ecia usterki
4005 Niedozwolony chwilowo sygnat sterujacy. KD
Wiacznik kalibraciji?
4027 Kalibracja kanatu HC poza tolerancjg — Ponownie uruchomi¢ pomiar.
- KD
4028 Kalibracja kanatu CO poza tolerancjg — Ponownie uruchomi¢ pomiar.
— KD
4029 Kalibracja kanatu CO, poza tolerancjg — Ponownie uruchomi¢ pomiar.
- KD
4030 Czujnik O; - ponizej minimalnego napiecia — Sprawdzi¢ wtyczke czujnika O, i wykonaé
kalibracje
— Wymieni¢ czujnik O,
— KD
4031 Napiecie zasilania poza tolerancjg KD
4032 Zaklécony pomiar temperatury modutu analizatora | KD

-55 -
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Numer Komunikat tekstowy AMM Sposob usuni ecia usterki
4033 Bledny pomiar ci$nienia powietrza KD
4034 Nieprawidtowy przeptyw — Przedmucha¢ sprezonym powietrzem
waz i sonde
— Wymieni¢ filtr GF1
— Wymieni¢ filtr wstepny GF2
— Ponownie uruchomi¢ pomiar
4035 Nie przeprowadzona kompensacja temperatury | KD
4036 Konieczna kalibracja okresowa gazem probierczym | Wykona¢
4040 Uszkodzona analiza HC KD
4041 Uszkodzona analiza CO KD
4042 Uszkodzona analiza CO, KD
4043 Nie odpowiada modut analizatora KD
4044 Bledne rozmieszczenie kanatow KD
4045 Zuzyta bateria KD
4050 Nie skalibrowany kanat HC KD
4051 Nie skalibrowany kanat CO KD
4052 Nie skalibrowany kanat CO, KD
4053 Filtr z weglem aktywnym zanieczyszczony pozo- |- Ponownie uruchomié pomiar.
stato$ciami HC —  Wymieni¢ filtr z weglem aktywnym
4055 Test szczelnosci nieprawidtowy — Uszczelnié i ponownie uruchomic test
szczelnosci.
— Sprawdzi¢ szczelnos¢ sondy poboru spalin.
— Oczysci¢ sonde na wlocie spalin.
— Sprawdzi¢ szczelnos¢ weza.
— Wymieni¢ filtr GF1, zwréci¢ uwage na
szczelny montaz.
— Wymienic¢ filtr GF2, zwr6ci¢ uwage na
szczelne osadzenie.
— Szczelnie zamontowac filtr GF3.
4056 Uszkodzony zegar KD
4057 Pozostatosci HC w systemie poboru spalin — Ponownie uruchomi¢ pomiar.
— Odlaczyé waz, przedmuchaé przeciwnie
do kierunku przeptywu spalin.
— Przedmucha¢ sonde poboru spalin.
— Wymienic¢ filtr GF1.
— Wymieni¢ filtr GF2.
— Przetrzyma¢ sonde poboru spalin na
Swiezym powietrzu i ponowi¢ pomiar.
4058 Btedna kalibracja czujnika O, Sprawdzi¢ wtyczke czujnika O, i wykona¢ kalibracje
4059 Uszkodzenie przetwornika A/D KD
4061 Btad sumy kontrolnej Sprawdzi¢ ztacze szeregowe
4062 Modut analizatora otrzymuje nieznany sygnat sterujacy | KD
4063 Kanat pomiarowy nie gotowy KD
4099 Czas przenwy podczas oczekiwania na modut analizatora | KD
4066 Kalibracja kanatu NO poza tolerancjg — Sprawdzi¢ status czujnika NO. Czujnik
NO musi by¢ obecny.
— Wykona¢ kalibracje gazem probierczym.
— KD
4067 Konieczna kalibracja okresowa gazem probierczym | Wykonac¢
4068 Test szczelnosci: uszkodzony zawor KD
4069 Wymienié czujnik O, Patrz 11.2.8.2
4090 Nieznany btad modutu analizatora KD
4091 Btad SW, nieznany parametr KD
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13. Gwarancja i Serwis

13.1. Gwarancja
Okres gwarancji wynosi 1 rok od dnia uruchomienia i przekazania urzadzenia do uzytkowania.
Napraw moze wykonywaé jedynie wyspecjalizowany serwis firmy Bosch.

W produktach firmy Bosch nie wolno dokonywa¢ jakichkolwiek zmian konstrukcyjnych oraz funk-
cjonalnych.

Do urzadzen diagnostycznych moga by¢ uzywane wytgcznie oryginalne czesci zamienne i oryginalne
wyposazenie dodatkowe. W przeciwnym razie tracg waznos¢ wszelkie roszczenia gwarancyjne.

13.2. Serwis

Siedziba serwisu: Robert BOSCH Sp. z o.0.
Serwis Urzadzen Diagnostycznych
02-822 Warszawa, ul. Poleczki 3; tel: (0-22) 643 92 36

BOSCH
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BEA 150
BEA 250
BEA 350

0684 105 150
0684 105 250
0684 105 350

1689 979 799
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BOSCH

Robert Bosch GmbH
Geschaftsbereich KH
Produktbereich Pruftechnik
Postfach 1129

D 73201 Plochingen

www.bosch.de/prueftechnik
e-mail: Bosch.Prueftechnik@de.bosch.com




