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KP wcigz sie modernizujg

Poza niepewnoscig przysztosci w zwiazku
z wstrzymaniem prac nad nowelizacjami
przepiséw dotyczacymi SKP, ich najwiek-
sz3 bolaczka jest zapewne brak nowelizacji
cennika badan. Powoduje to realny spadek
wplywéw z dziatalnosci, spotegowany przez
wzrost kosztéw prowadzenia. Mimo to prze-
prowadzona w naszym laboratorium analiza
zgtoszeri dotyczacych ponownej legalizacji
analizatoréw spalin samochodowych pokazu-
je, ze baza sprzetowa stacji kontroli pojazdow
jest na biezaco modernizowana.

Przyczyng napisania tego artykutu stat sie przeglad
statystyk zgtoszen analizatoréw spalin do ponowne;j le-
galizacji (wcze$niej do uwierzytelnienia). Nasze labora-
torium dziata juz 20 lat. Do analizy wybralismy 3 lata:
2002 r., w ktérym to po poczatkowym rozruchu liczba
zZlecen osiggneta ilo$¢ pozwalajgcg na wycigganie wnio-
skow statystycznych, i ostatni zamkniety, czyli 2019 .,
jako $rodkowy przyjeto 2010 r.

Pozyskane w trakcie analiz dane sg po czesci subiek-
tywne, bo dotyczg naszego laboratorium, zatem mamy tu
do czynienia z obszarem zachodniej Polski. Liczba zle-
cen, ktére sg obstugiwane w naszym laboratorium, wg

szacunkéw stanowi dwucyfrowy udziat we wszystkich le-
galizacjach w kraju, mozemy zatem méwi¢ o pewnych
obiektywnych trendach. W 2002 r. analizatory podlega-
ly uwierzytelnieniu raz na 13 miesiecy, natomiast w la-
tach 2010 i 2019 legalizacji ponownej co 6 miesiecy. Ze
wzgledu na to, ze wyciggamy wnioski procentowe, a nie
liczbowe, dla uproszczenia liczylismy wszystkie zgtosze-
nia, zaktadajac, ze powinny by¢ podwdjne, cho¢ mamy
wyjatek, o ktérym wspomnimy na konicu tekstu.

W 2002 r. mieliSmy w uzyciu analizatory spalin wpro-
wadzane od 1995 r., zatem zaledwie kilkuletnie. W owym
czasie byto wiecej producentéw i modeli niz dzis, ale naj-
wiekszg liczbe zgtoszen zdominowaly trzy urzadzenia
(ponad 50% zgtoszen), a sumujac dwa modele analiza-
toréw Oliver, osiggamy 60% zgtoszen. Szybka moderni-
zacja wymuszona wprowadzeniem atestow spowodowa-
ta, ze do legalizacji nie byly zgtaszane analizatory sprzed
1994 roku. Poza wspomniang markg Oliver prym w sprze-
dazy, a zatem takze pod wzgledem liczby zgtoszen wiodty
marki Cartec, krajowa Radiotechnika, woski Motorscan
z dwoma modelami, prég 5% przekraczat tez czeski Atal.

W 2010 r. zaczely wchodzi¢ na rynek analizato-
ry spalin wyzszej klasy doktadnosci (0) wprowadzane
na podstawie nowych przepisow zgodnie z dyrektywg
w skrécie nazywang MID. Dominujgce modele nie zmie-
nity sie, ale ich udziat w zgtoszeniach spadt z 60% do
41%. Byto to oczywiste, gdyz te modele nie byty juz pro-
dukowane, nie mialy nastepcow lub sprzedaz nastep-
cow byta marginalna.

ANALIZATORY 2019

Leader 8000 1% INNE 7%
BEA 460 1%

V.A.G 1788 1%
BEA 250/350 1%

Al 9500 1%
AGS-688 2%
STARGAS 989 2%
MGA 1200 2%
DGA 1800 2%

AT 502 2%

AVL Di Gas 465 2%
MHC 218/222 2%

MGA 1500 3%

LS 5000 3%

AT 501 3%

AUTO 4-1 3%

MGT 5 3%

OLIVER K-9000 4%
EUROGAS mod. 8020 4%

CAP 3201 18%

DGA 1500 9%

CET 2000 C 8%

GASBOX 7%

Al9600 6%

OLIVER K-90 4%
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ANALIZATORY 2002

INFRALYT 4000 1% INNE 6%
ETT 008.701%

ETT 008.311%
CRYPTON 290 1%

AG 41%

LS 5000 1%

GATS 1000 N 1%

V.A.G 1788 2%
KOMPACT mod. 8003 2%
EUROGAS mod. 8020 2%
MGA 1200 2%

Al 9500 3%

CET 2000 C 22%

MHC 218/222 3%

AVL Di Gas 465 3%

AT 501 5%

OLIVER K-90 20%

Leader 8000 5%

OLIVER K-9000 8% A1960010%

ANALIZATORY 2010

AG 41% INNE 7%
INFRALYT 4000 1%

ETT 008.551%

V.A.G 1788 2%

BEA 250/350 1%

Al 9500 2%

KOMPACT mod. 8003 2%
DGA 1500 2%

AUTO 4-1 2%

DGA 1800 2%

Leader 8000 2%

AT 502 2%

MGT 5 3%

LS 5000 3%

MHC 218/222 3%
MGA 1200 3%
MGA 1500 3%

AVL Di Gas 465 4%
AT 501 5%

CET 2000 C 18%

ISC OLIVER K-90 9%

A19600 8%

ISC OLIVER K-9000 6%

CAP 3201 5%

EUROGAS mod. 8020 5%

KOMPACT mod. 8003 1%
GFATS 1000 N 1%
ALV DiCom 4000 1%
TECNOTEST 488 1%
Leader 8000 1%
MET 6.3 1%

ETT 008.551%
Optima 4040 1%

AVL Di Gas 465 2%
OLIVER K-9000 2%
MHC 218/222 2%
STARGAS 989 2%

AI'9600 3%

DGA 1800 3%
OLIVER K-90 4%
AGS-688 4%
CET 2000 C 4%
AT 501 4%

MGA 1500 5%
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Bedace w sprzedazy w pierwszej dekadzie XXI
analizatory produkcji Sun, Atal i Motorscan nie zdofa-
ly zdoby¢ wiekszego udziatu w rynku moze tez dlatego,
ze urzadzenia wiodace w latach 90. byly jeszcze w uzy-
ciu. Jednak w owym czasie pojawialy sie juz nowe ana-
lizatory MID, ktérych wprowadzanie do obrotu w teorii
byto mozliwe od 29 pazdziernika 2006 r., a w prakty-
ce od roku 2007. Wida¢, ze juz wtedy prog 5% prze-
kroczyt analizator marki Capelec, a udziat wszystkich
nowoczesnych analizatorow spalin klasy doktadno$ci
0 wynosit 7%.

W roku 2019 natomiast nastapita wyrazna zmiana
trendow. W pierwszej piaice znalazly sie az trzy modele
analizatorow spalin klasy doktadnosci 0, ktére stanowig
juz 34% zgtoszen, dawna pierwsza czworka stanowi za-
ledwie 22% zgtoszen.

W najwyzszej klasie doktadno$ci wcigz prowadzi
Capelec z modelem CAP 3201, analizatorem najlicz-
niej zgtaszanym do legalizacji, drugie miejsce zajmuje
model DGA 1500 tego samego producenta. Nasz prog
przekroczyt rowniez model Gasbox firmy Texa. W zesta-
wieniu ponizej naszego progu znalazto sie kilka anali-
zatorow klasy 0. Wszystkich analizatoréw klasy 0 mamy
juz ponad 40%.

Wida¢ zatem, ze zmiany w drugiej dekadzie XXI wie-
ku sg wigksze niz w pierwszej. Oczywisty wptyw na to
moze mie¢ fakt, ze analizatory z bumu roku 1995 majq
juz ponad 20 lat i zuzyty si¢ nie tylko moralnie, ale row-
niez fizycznie.

INNE 5%

CAP 3201 13%

EUROGAS mod. 8020 10%

\ MGT 59%

GASBOX 8%

MGA 1200 6%

DGA 1500 6%

Trzeba sobie réwniez powiedzie¢, ze rzeczywista
liczba analizatorow klasy 0 jest wieksza, gdyz ich op6z-
nienie w zgtaszaniu do ponownej legalizacji wynosi sta-
tystycznie 1,5 roku. W zestawieniu nie ma analizatorow
wyprodukowanych w 2019 r., gdyZz podlegajg legalizacii
dopiero od 1 grudnia 2020 r. Natomiast te z roku 2018
zdazyly by¢ zgtoszone tylko raz, podczas gdy wszystkie
starsze sq liczone dwa razy.

Na koniec chciatbym wprowadzi¢ troche wigcej
obiektywizmu. Dzieki uprzejmosci laboratorium Auto
Stoma z Lublina mozemy zaprezentowa¢ dane anali-
zatorow zgtoszonych w 2019 r. do tamtejszego labora-
torium, ktére obstuguje gtéwnie cze$¢ wschodnig kraju.
Mimo pewnych réznic widaé, ze tendencje sie powtarza-
ja. Lider zgtoszen jest ten sam — CAP 3201, natomiast
najliczniejszym modelem starszych analizatoréw jest
8020 firmy Motorscan, a nie CET 2000. Widac¢ tez trzy-
krotnie wigkszy udziat modelu MGT 5. Udziat nowocze-
snych analizatorow klasy doktadnosci 0 wynosi ponad
37%, a pierwsza tréjka z laboratorium Auto Stoma sta-
nowi niewiele mniejszy udziat niz u nas, bo ponad 27%.

Mozna Zzatowaé, ze nie ma dostepnych innych da-
nych, niemniej z tych posiadanych mozna wyciagnaé
whniosek, ze na stacjach kontroli pojazdow w catym kra-
ju mimo lokalnych réznic postepuje modernizacja bazy
sprzetowej. Wida¢ rowniez, ze preferencje klientéw sg
réwniez zgodne.
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