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Analiza lege artis

Od ponad czterech lat przepisy dotyczace analizatoréw spalin nie ulegty zmia-
nom. Ciggle jednak pojawia sie wiele pytan zwigzanych z wymogami prawnymi

dotyczacymi tych urzadzen.

ierwsze pojecie, ktére wyjasnimy, to
P czesto spotykane skréty: MID i GUM.
Analizatory MID to urzadzenia wprowa-
dzane do obrotu na podstawie obecnie
obowigzujacych przepiséw europejskiej
dyrektywy MID, czyli ,,Measuring Instru-
ments Directive” (,Dyrektywa Parlamen-
tu Europejskiego i Rady 2004/22/WE z 31
marca 2004 r. w sprawie przyrzadéw po-
miarowych”). Przeniesienie tej dyrekty-
wy do krajowego systemu prawnego odby-
to sie za sprawa Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z 18 grudnia 2006 r. w spra-
wie zasadniczych wymagan dla przyrza-
déw pomiarowych (Dz. U. 2007 nr 3, poz.
27). Zatacznik nr 10 wyzej wymienionego
rozporzadzenia okre$la wtasnie wymaga-
nia dla analizatoréw spalin.

Powyzsza dyrektywa obowiazujaca
w Unii Europejskiej od 30 pazdziernika
2006 r. ze wzgledu na rézne dotychczas
obowigzujace przepisy w panistwach czton-
kowskich przewiduje 10-letni okres przej-
$ciowy, umozliwiajacy wprowadzanie do
obrotu urzadzen na podstawie przepiséw
krajowych. I to wlasnie w tym miejscu po-
jawiaja sie wspomniane juz wczesniej ana-
lizatory GUM.

Sa to analizatory wprowadzane do obrotu
na podstawie wytacznie polskich przepiséw
przewidujacych uzyskanie zatwierdzenia ty-
pu w Gtéwnym Urzedzie Miar. Nowych za-
twierdzen juz sie nie wydaje, a te uzyskane
przed 29 pazdziernika 2006 1. obowiazuja
10 lat. Poniewaz ostatnie zatwierdzenie zo-
stato wydane w roku 2004, to ostatnie nowe
analizatory GUM moga sie pojawi¢ na rynku
wroku 2014 (wiekszo$¢ w 2013). Po tym czasie
rozréznienie nowych analizatoréw na GUM
i MID zniknie, bo wszystkie bedq MID-ami.

Wprowadzanie do obrotu,

czyli zakup nowych urzadzen

Sprawa wydaje sie by¢ prosta w przypad-
ku analizator6w GUM. Sprzedawca musi
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dostarczy¢ kupujacemu $wiadectwo lega-

lizacji pierwotnej analizatora. Dokument
ten powinien wystarcza¢ kupujacemu,
chociaz najlepiej by byto, gdyby nabywca
zazadat okazania kopii zatwierdzenia ty-
pu GUM. Nie jest to warunek niezbedny,
ale zalecany wobec patologii, o ktérych
wspomne na koricu. Dodatkowo kupuja-
cy urzadzenia dla stacji kontroli pojaz-
déw winni zazada¢ deklaracji CE zgodnie
zZ wymaganiami Rozporzadzenia Mini-
stra Transportu i Budownictwa w sprawie
szczegdtowych wymagan w stosunku do
stacji prowadzacych badania techniczne
pojazdéw (Dz. U. Nr 40/2006, poz. 275).
Dla analizator6w MID jedynym doku-
mentem w pierwszym roku ich uzytkowa-
nia jest poprawnie wystawiona deklara-
cja CE stwierdzajaca minimalna ich zgod-
no$¢ z dyrektywa 22/2004/WE. Deklara-
cja ta powinna korespondowaé z ozna-
czeniami umieszczonymi na urzadzeniu,
o ktérych wspomne péZniej. Jest to idace
w dobrym kierunku podejécie zastepuja-
ce ,za$wiadczenia o$wiadczeniami”. Mo-
ze ono jednak rodzi¢ watpliwosci, czy de-
klaracja jest poprawnie wystawiona.
Zgodnie z obowiazujacymi przepisa-
mi jedynym organem mogacym to po-
twierdzié¢ jest Urzad Ochrony Konkuren-

cji i Konsumentéw. Poniewaz urzedni-
kéw UOKIK raczej nie spotyka sie na sta-
cjach kontroli pojazdéw, a ani urzednicy
starostw powiatowych, ani pracownicy
Transportowego Dozoru Technicznego,
ani administracja gtéwnego prezesa Urze-
du Miar nie jest uprawniona do weryfi-
kacji poprawno$ci wystawionych dekla-
racji CE, te btednie skonstruowane moga
sta¢ sie ,bomba z opéZnionym zaptonem”
w momencie, gdy zaczna by¢ weryfikowa-
ne pod katem merytorycznym.

Aby poprawnie zadeklarowa¢ zgodno$é
z dyrektywa MID, producent ma trzy moz-
liwo$ci, by spetni¢ jej warunki:

1. przeprowadzi¢ badanie typu analizato-
ra (modut B), potaczone z zapewnieniem
jakosci produkeji (modut D),

2. przeprowadzi¢ badanie typu analiza-
tora (modut B), potaczone z weryfikacja
kazdego egzemplarza (modut F),

3. petne zapewnienie jako$ci z badaniem
projektu (modut H1).

Do wykonywania czynno$ci okreslo-
nych w modutach B, D, F i H1 upowaznio-
ne sa jednostki notyfikowane komisji eu-
ropejskiej. W praktyce w wiekszosci wy-
padkéw deklaruje sie wyboér pierwszej
mozliwosci, czasami druga, trzeciej jed-
nak nigdy jeszcze nie spotkali$my.

Z powyzszego wynika dla uzytkownika,
Ze moze on narazi¢ sie na zakup analizato-
ra spalin z wada prawna. Wada ta moze wy-
nika¢ z zaniedbania badZ celowego dziata-
nia producenta/sprzedawcy mogacego za-
sugerowa¢ kupujacemu spetnienie warun-
kéw dyrektywy przez urzadzenie bez wy-
starczajacych do tego podstaw.

Co moze wiec zrobi¢ swiadomy klient
kupujacy nowe urzadzenie? Ot6z moze
sprawdzi¢ istnienie dokumentéw, na kto-
re powotuje sie sprzedawca, w deklara-
cji zgodno$ci na stronach jednostek noty-
fikowanych. Sa to: niemiecka PTB, fran-
cuska LNE, holenderskie NMi, ale mo-
ga by¢ réwniez inne wymienione na
stronie  http://ec.europa.eu/enterprise/
newapproach/nando. W Polsce dane te sq
umieszczane na serwisie informacyjnym
www.analizatory.info.pl. Jednak aktuali-
zacja umieszczonych tam informacji nie
jest natychmiastowa i wobec braku aktu-
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alnych dokumentéw nie nalezy wyciaga¢ zadnych wnioskéw bez
odwotywania sie do dokumentéw Zrédtowych.

Uzytkowanie analizatorow spalin

Pomimo duzych réznic w wymaganiach dotyczacych wprowadza-
nia do obrotu analizatoréw MID i GUM w ich uzytkowaniu nie ma
juz tak duzych ré6znic. Wszystkie analizatory musza by¢ przez ich
uzytkownikéw zgtaszane do ponownej legalizacji. Z chwila zaku-
pu urzadzenia na jego uzytkowniku zaczyna cigzy¢ obowiazek je-
go ponownej legalizacji. Obowiazek ten wynika z ustawy Prawo
o miarach. Aktem wykonawczym szczeg6towo to regulujacym jest
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z 7 stycznia 2008 r. w sprawie
prawnej kontroli metrologicznej przyrzadéw pomiarowych (Dz. U.
Nr 5, poz. 29). W przypadku analizatoréw GUM (wprowadzanych
na podstawie starych przepiséw ustawy Prawo o miarach) obowia-
zek ten powstaje w ostatnim miesiacu waznosci $wiadectwa lega-
lizacji pierwotnej, dotaczonego do zakupionego analizatora spalin.
W przypadku za$ analizator6w MID (wprowadzanych do obrotu na
podstawie Ustawy o ocenie zgodnosci) - do korica listopada roku na-
stepnego od wprowadzenia do obrotu.

Z czego to wynika? Ot6z ustawodawca okreéla termin pierwszej
legalizacji ponownej na jeden rok. Date poczatkowa, od ktérej liczy-
my ten termin, art. 8k pkt. 3 ustawy Prawo o miarach (wprowadzony
ustawa z dnia 15 grudnia 2006 1. 0 zmianie ustawy o systemie oceny
zgodnosci oraz o zmianie niektérych innych ustaw. Dz. U. z dnia 29
grudnia 2006 1.) precyzuje jako 1 dzien grudnia roku, w ktérym doko-
nano oceny zgodnosci. Rok ten jest oznaczany przez producenta po-
przez dwie ostatnie cyfry roku za litera ,,M” przy znaku CE umiesz-
czonym na urzadzeniu. Zatem analizator nalezy zgtosi¢ do legalizacji
ponownej do 30 listopada roku nastepnego od oznaczonego na urza-
dzeniu przy znaku CE. Kazde kolejne zgtoszenia do legalizacji po-
nownej analizator6w spalin, wprowadzanych do obrotu na podsta-
wie obu ustaw, wynikaja z terminéw podanych na $wiadectwach le-
galizacji ponownej i jest to termin 6 miesiecy (w efekcie sposdb licze-
nia waznosci $wiadectw sprawia, Ze jest to termin 5 miesiecy).

Procedura legalizacji
Procedura ponownej legalizacji analizatoréw sktada sie z 4 punktéw:
1) ogledzin zewnetrznych obejmujacych sprawdzenie:
a) oznakowania analizatora,
b) czy nie ma widocznych uszkodzen zewnetrznych,
c) szczelno$ci uktadu przettaczania gazéw;
2) wyznaczenia btedéw wskazan;
3) sprawdzenia dziatania urzadzenia do badania szczatkowej
zawartosci weglowodorow;
4) sprawdzenia dziatania urzadzenia sygnalizujacego spadek
strumienia objeto$ci gazu.

Wyjasnienia zapis6w rozporzadzenia

dotyczace procedury legalizacji

Punkt 1 A procedury legalizacji: Oznakowanie analizato-
réow spalin.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Go-
spodarki z dnia 7 grudnia 2007 1. w sprawie
wymagan, ktérym powinny odpowiadaé
analizatory spalin samochodowych, oraz za-
kresu sprawdzen wykonywanych podczas
prawnej kontroli metrologicznej tych przy-
rzadéw pomiarowych (Dz. U.z2007 1. Nr 241,
poz. 1765), na poprawne oznakowanie anali-
zatora spalin skfada sie: oznakowanie zgod-
nosci (W rozumieniu art. 5 pkt. 3, ustawy
z.30sierpnia 2002 . 0 systemie oceny zgodno-
$ci: Dz. U. 2 2004 1. Nr 204, poz. 2087, z pozn.
zm.4), dodatkowe oznakowanie metrologicz-
ne oraz numer jednostki notyfikowane;j.

Przyklad: oznaczenie CE informuje o zgod-
nosci urzadzenia z dyrektywa (w tym wy-
padku MID) i dokonaniu oceny jego zgod-
nosci w roku 2007. Nastepujace cyfry infor-
muja w tym przypadku o fakcie wykonania
badania typu przez jednostke notyfikowa-
na nr 0071 (LNE). Oznaczenie roku w kwa-
dracie za literg ,M” ma status oznaczenia
metrologicznego. Od 1 grudnia tego roku li-
czy sie roczny okres, do korica ktérego nale-
7y zglosi¢ analizator do legalizacji ponow-
nej z nastepujacymi danymi:

a) nazwa lub znak producenta,

b) nazwa lub typ analizatora,

¢) numer fabryczny i rok produkeji,

d) nazwy lub symbole gazéw i wartosci
maksymalne ich zawarto$ci,

e) nominalna i minimalna warto$¢ stru-
mienia objetosci,

f) nominalne warto$ci napiecia zasila-
nia, czestotliwo$ci i mocy,

g) warto$¢ wspoétczynnika przeliczenio-
wego (PEF),

h) numer certyfikatu badania typu WE
lub certyfikatu badania projektu WE.

Jest to numer certyfikatu jednostki noty-
fikowanej wymienionej w pkt. 1. dotycza-
cego wybranego typu analizatora spalin.
Podpunkty ,a” i ,h” pochodzace z wyzej
wymienionych oznaczen dotycza wytacz-
nie analizatoréw MID.

Punkt 1 B procedury legalizacji nie wy-
maga ttumaczenia.

Punkt 1 C procedury legalizacji: szczel-
no$¢ ukltadu pomiarowego sprawdza sie
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W sposéb uproszczony przewidziany in-

strukcjq obstugi. Ewentualne niedoskona-
tosci wynikte w tym teécie zostang zwery-
fikowane podczas ostatniego punktu pro-
cedury sprawdzania analizatora spalin
przy legalizacji.

Punkt nr 2 procedury legalizacji: jest on
wlasciwym sprawdzeniem poprawno-
$ci wskazan przez analizator spalin. Do
analizatora podaje sie dwie prébki ga-
zOw o réznych stezeniach sprawdzanych
w nich sktadnikéw. Znajac doktadnie za-
warto$¢ tych sktadnikéw w gazie wzorco-
wym, wyznaczamy btad odpowiedzi ana-
lizatora i sprawdzamy, czy te btedy miesz-
cza sie w maksymalnych dopuszczalnych

warto$ciach.

Punkt nr 3 procedury legalizacji: ttuma-
czac prosciej - jest to sprawdzenie, czy
w analizatorze dziata poprawnie system
zwany popularnie testem HC.

Punkt nr 4 procedury: sprawdzenie
dziatania urzadzenia sygnalizujacego
spadek strumienia objeto$ci gazu jest
Jtestem prawdy” uktadu przetaczania
gazow i jego szczelno$ci. Ma to na celu
sprawdzenie, czy analizator uniemozli-
wi pomiar w przypadku zmniejszenia
dostepu prébki spalin. W praktyce poda-
nie probki w niedostatecznej ilo$ci wy-
twarza podci$nienie, ktére jesli jest wy-
rownywane przez pobdr powietrza po-
przez nieszczelno$ci uktadu, to zostaje
od razu zauwazone w zmianie wskazan
analizatora. Dlatego wtasnie pomimo
pozytywnego wyniku testu szczelnosci
zdarza sie, ze analizator nie przechodzi
pozytywnie procedury legalizacji po-
nownej wta$nie z powodu nieszczelno-
$ci uktadu.

A na koniec: smutna uwaga na te-
mat zwigzku teorii z praktyka...
Legalizacja analizatora spalin jest czyn-
noscig techniczno-prawng. Aspekt tech-
niczny przedstawiono powyzej i nie bu-
dzi on zadnych watpliwosci co do swo-
jej zasadno$ci. Natomiast na polu praw-
nym dochodzi juz do wielu, delikatnie
moéwiac, niescisto$ci. W naszej ponad 10-
letniej praktyce w laboratorium legalizu-
jacym analizatory spalin zauwazylismy
bowiem nieprawidtowos$ci w wielu obsza-
rach ,,aspektéw prawnych”.

Pierwsza jest to, ze kupujacy urza-
dzenie powinien wykazaé sie szczegdl-
na ostroznoscia, bo tak jak nieznajomosé
przepiséw np. drogowych nie zwalnia od
odpowiedzialnos$ci za bezpieczeristwo ru-
chu, tak odpowiedzialno$¢ za zakup ana-
lizatora spalin z wada prawna najpewniej
spadnie na kupujacego. Bo nawet gdyby
chciat w jej dochodzi¢ od sprzedawcy, to
moze juz go po prostu nie znalez¢.

Kolejny problem dotyczy $wiadectw le-
galizacji pierwotnej, ktére byty wydawa-
ne bez zatwierdzenia typu GUM. Wprowa-
dzane do obrotu byty urzadzenia, ktére nie
mialy zatwierdzenia typu GUM lub nawet
uzyskaty odmowe takiego zatwierdzenia
po przeprowadzonych badaniach. Wpro-
wadzane byty réwniez do sprzedazy ana-
lizatory MID bez dopetnienia formalnosci,
np. z poprawnym zatwierdzeniem typu,
ale bez dodatkowych dokumentéw wyma-
ganych dyrektywa czynnosci. Wprowadza-
ne do obrotu urzadzenia nie miaty doku-
mentéw dotyczacych spetnienia przez nie
jakichkolwiek formalnos$ci wynikajacych
z dyrektywy MID. Byty za to deklarowane
wykonane czynno$ci wynikajace z dyrek-
tywy MID przez jednostki bez notyfikacji,
a takze w innym zakresie niz przewidywa-
nym przez dyrektywe. Cze$¢ tych niepra-
widtowo$ci wynikata z zaniedban, a czesé
mogla by¢ po prostu celowym dziataniem
obliczonym na niedopatrzenia wynikajace
z braku nadzoru nad rynkiem. ]

Mariusz Nowicki

Autor jest kierownikiem laboratorium HAIK, ktdre jest upowaznione przez pre-
zesa gtownego Urzedu Miar do wykonywania legalizacji ponownej analizatoréw
spalin. Jest ono akredytowane przez Polskie Centrum Akredytacji do wzorcowania
analizatorow spalin i ma notyfikacje Komisji Europejskiej do weryfikacji wyrobu

w procesie oceny zgodnosci analizatoréw spalin
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